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BAS- OCH IDENTIFIKATIONSUPPGIFTER

Detaljplanens grunduppgifter och namn

Kommun:
Kommundel:

By:

Fastigheter
och allmanna omraden:

Planens namn:
Planens skala:
Plankod:

Korsholm (499)
Toby, Helsingby (022)
Toby (420)

499-420-6-45 FRIHEM (kommunal)

499-7-9901-2 LOGISTIKOMRADETS GATOR (kommunal)
499-871-1-1 JARNVAGSOMRADE KORSHOLM (statlig)
499-420-876-1 TOBY BYS VATTENOMRADE (privat)
499-420-878-1 SAND-TORV-STRO-MULLTAKTER (privat)
499-420-3-19 RONNLUND (privat)

499-420-5-51 SMEDS (privat)

499-420-12-11 SMEDS (privat)

499-420-6-42 KRONHOLMS MALERI (privat)
499-420-6-39 NLC 5 (privat)

499-420-6-41 NLC 7 (privat)

Detaljplan for Granholmsbacken Il
1: 2000
499/1418-22
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Planomradets lage

Planlaggningsomradet ar beldget i Korsholms kommun, 6ster om Vasa flygplats,
norr om Toby a. | nordvast stracker sig omradet fram till kommungransen mellan
Vasa stad och Korsholms kommun. Omradet finns séder om jarnvagen och norr om
detaljplaneomradet for Granholmsbacken I.

Enligt den prelimindra avgrénsningen ar omradets areal ca 191,7 ha. Under
planprocessen kan planomradets avgransning justeras.
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Bild 1.Planomradets ungefarliga lage markerad med en svart avgransning.

Planens syfte och malsattningar
Huvudsyftet ar att omradet kvarstar som ett omrade for storindustri/ kemisk
industri. For detaljplanedndringen har foljande malsattningar definierats:

e Omradet for allmédn vag (LT) granskas och modifieras. Med atgarden
efterstravas att ett tillrackligt stort omrade for det allmanna vagomradet
anvisas. For sdkerstallandet anpassas omradesbehovet till den vagplan
som utarbetas for landsvagsforbindelsen Vikby-Martois, vilken utgor del av
riksvag 8:s framtida strackning, och som omfattas av detaljplanen. Med
atgarden kan andamalsenliga trafiklosningar och tekniska krav som
framkommer av vagplanen tillgodoses.

e Jarnvagsomradet (LR) och omradet for industrisparvag (LRT) granskas och
modifieras. Med atgarden kan ett till arealen tillrackligt stort omrade
sakerstallas. For sakerstallandet anpassas omradesbehovet i enlighet med
Trafikledsverkets direktiv for uppndendet avandamalsenliga l6sningar och
tekniska krav.

e Kvartersomrade for verksamhetsbyggnader (KTY-1) granskas och
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modifieras dar forutsattningar finns. Med atgédrden efterstrdvas en
forstorning av tomerna i kvarter 3015 och 3016. | planbeteckningen
tydliggors mojligheten till forsaljning av drivmedel.

Kvartersomrade for godstrafikterminal (LTA) granskas och modifieras. Med
atgarden efterstravas en breddning av kvarter 3018.

Skyddsgronomrddet (EV) granskas och modifieras om forutsattningar
finns. Med atgarden efterstravas att omrade foér deponering av
overskottsmassor anvisas dar forutsattningar finns.

Rekreationsomrade, med skyddsvarda miljévarden (VL/s) granskas och
modifieras om forutsattningar finns. Med atgarden efterstravas att omrade
for deponering av dverskottsmassor anvisas dar forutsattningar finns.
Planskilda korsningarnas antal och placering granskas och anvisas for att
uppna andamalsenliga helhetslésningar vad galler detaljplaneomradet i
sig, infrastruktursatsningar i naromradet samt tillgangligheten till
Helsingby och Toby tatortsomraden.

Forteckning over bilagor till beskrivningen

1. Program for deltagande och bedomning.

2. Naturinventering (till forslagsskedet).

3. Blankett for uppfoljning av detaljplanen (efter godkdannandebehandling).

Bakgrundsutredningar och kallmaterial
Den detaljplanedandring som utarbetas nu baserar sig pa befintliga utredningar och
tidigare planer:

Tuovilan Granholmsbacken Il -asemakaavan muutos (15.4.2021 §32)
Detaljplan 6ver Granholmsbacken 1 (19.3.2012)

Delgeneralplan for Granholmsbacken i Toby 2030 (19.3.2012 §21)
Delgeneralplanandring 6ver Toby-Granholmsbacken (11.10.2018 §71)
Delgeneralplan for Langskogen (8.10.2018)

Vasa stads detaljplan nr1110. (29.3.2021)

Osterbottens landskapsplan 2040

Vasaregionens strukturmodell 2040

Osterbottens trafiksystemplan 2040

Osterbottens trafiksystemplan 2050

T/kem-planutredning for Vasaregionens storindustriomrade, Gaia
Consulting Oy 2017

Program for miljokonsekvensbedomning for batterifabrikerna i Vasa och
Korsholm, Gaia Consulting Oy 2017

Industribaneutredning, VR Track & Ramboll 2012

Preliminar oOversiktsplan for Vasa hamnvag, NTM-centralen i Sodra
Osterbotten 2017

Natur- och landskapsutredning fér Langskogen i Vasa 2017
Naturutredning for detaljplanen for Korsholms logistikomrade, Tmi
Pohjanmaan Luonto-tieto 2017

Fornlamningsutredning Granholmsbacken II, Mikroliitti Oy 2018

Sida 3
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e Komplettering av naturutredning for Toby delgeneralplanen, FCG 2018

e Forekomst av flygekorre och dkergrodai Langskogens storindustriomrade,
uppdatering 2018

e Trafikutredning for Langskogen och Granholmsbacken, SitoWise 2018

e Utjamningsplan for Langskogen och Granholmsbacken, FCG 2018

e Dagvattenutredning for Langskogen och Granholmsbacken, FCG 2018

e Analys av gatunatets kapacitet och alternativa lO0sningar for
korsningsomrade pa Granholmsbacken I, Ramboll 2023

SAMMANDRAG

Olika skeden i planprocessen

12.10.2022 § 147 Samhallsbyggnadsutskottet beslot att lagga fram ett
program for deltagande och bedomning samt
anhangiggora paborjandet av detaljplaneandring.

25.10-23.11.2022 Program for deltagande och bedémning var framlagt till
paseende.
XX XX.XXXX § XX Samhallsbyggnadsutskottet beslot att lagga fram ett

utkast till detaljplan till paseende foér hoérande i
beredningsskedet.

XX=XX.XX.XXXX Ett utkast till detaljplan var framlagt till paseende.

XX XX.XXXX § XX Samhallsbyggnadsutskottet beslot att lagga ett forslag till
detaljplan till pdseende.

XX=XX.XX.XXXX Ett planforslag var framlagt till paseende.

XX XX.XXXX § XX Samhallsbyggnadsutskottet godkande detaljplanen.

XX.XX.XXXX § XX Kommunstyrelsen godkande detaljplanen.

XX XX.XXXX § XX Kommunfullmaktige godkande detaljplanen.

Detaljplanen

Den primdra markanvandningen for omradet ar storindustri/ kemisk industri.

Genomforandet av detaljplanen

P3a omradet giller inte ett byggforbud sa det ar mojligt att inleda byggnation i
enlighet med den gallande detaljplanen. Efter kommunfullmaktiges
godkdnnandebeslut ar omradet i byggnadsforbud under tiden for 6verklagan.

Korsholms kommun 6vervakar genom bygglov huruvida omradets byggnader och
miljobyggande anpassas till omrddets allmédnna karaktdr och det omgivande
landskapet.

Innan bygglov beviljas krdver de funktioner som placeras i T/Kem-omrddet ett
miljotillstdnd som beviljas av Regionforvaltningsverket om forutsattningarna i
miljoskyddslagen 527/2014 uppfylls. Aven forfarande for
miljokonsekvensbedémning (MKB) kan inga i tillstandsprocessen.
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Ifall verksamheten kraver ett stort antal kvadratmeter vaningsyta kan de majliga
olycksriskerna krava att verksamhetsidkaren tar till atgarder for egen beredskap i
enlighet med Raddningslagen 379/2011 §14. Behovet for detta bedoms i samband
med tillstandsprocesserna for verksamheten i enlighet med dess utstrackning och
kvalitet.

Detaljplanens rattsverkningar

En byggnad far inte uppforas i strid med detaljplanen (bygginskrankning).
Betrdffande andra atgarder som forandrar miljon skall detaljplanen beaktas pa det
satt som bestams enligt foljande:

Pa detaljplaneomradet far inte placeras sadana funktioner som medfor olagenheter
for den anvandning av andra omraden som anvisats i detaljplanen. Pa ett
detaljplaneomrade far inte heller placeras funktioner som strider mot
detaljplanebestammelser som avser att forhindra eller begransa miljokonsekvenser
som ar skadliga eller fororsakar storningar.

UTGANGSPUNKTER
Utredning om forhallandena i planeringsomradet

Allman beskrivning av omradet

Omradet ar i huvudsak sedan tidigare detaljplanerat for storindustri/ kemisk
industri. Inga av de fem tomterna ar forverkligade. Innan den forsta detaljplanen for
omradet bestod omradet i huvudsak jord- och skogsbruksmark.

Pd ca 600 meters avstand soderut finns bostadsbebyggelse pa Toby
detaljplaneomrdde, bosattningen i naromgivningen bestar framst av utspridd
byabebyggelse. | Helsingby-Toby omradet finns ca 1218 invanare (enligt uppgifter
2021). Soder om omradet gar Tobyvagen med bebyggelse framst pa norrsidan. En
badplats finns invid Toby a strax séder om vagen.

| naromradet finns bade svensk- och finsksprakigt lagstadium och daghem.

For detaljplaneomrdadena Granholmsbacken | och Il ar detaljplanevdgarna samt
ovrig infrastruktur delvis forverkligat.

Detaljplaneomrddets areal ca 191,7 ha.

Naturmiljo
Naturinventering av omrddet har utforts ar 2017.

Planeringsomradet utgdrs av mycket steniga och klippiga moskogar och myrar
som uppstatt pa siltmark.
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| detaljplanen anvisas ett stort VL/s-2-omrade som innefattar storsta delen av
omradets naturvarden. Inom omradet ingar bland annat lekplatser for akergrodan
vid Stortrasket (figur 23) samt vid en tidvis torr tjarn pa Furusbacken (figur 14).

Pa T/kem tomten i kvarter 3017 finns det ett luo-3-omrade i som utgér en livsmiljo
for flygekorre. | T/kem-omradet ligger dven ett luo-1-omrade som ar en foroknings-
och rastplats for flygekorre.

I samband med det pagaende forverkligandet av infrastrukturen i
detaljplaneomradet sa har huggningsarbeten utforts langs vagomradena och i
T/kem och KTY-5 kvartersomradena. Detta har medfort att tradbestandet ar
kraftigt reducerat i dessa omraden.

Vad galler luo-2 omradet sa har omradet delvis avverkats i strid med gallande
detaljplan. Vid tillfallet for bestallning av skogsavverkning fanns planutkastet till den
nya detaljplanen tillganglig, i det planutkastet fanns dock annu ingen information
om behovet av att anvisa en passage for flygekorren. Fragan behandlades dock
redan i samband med utarbetandet av skogsavverkningsplanen for omradet, darav
finns ett behov av att granska omradets funktion som passage for flygekorren. For
andamalet utfors en naturinventering ar 2023.
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3.1.2.1 Vegetations- och naturtyper
P4 detaljplaneomradets allmdnna omraden utférs en naturinventering ar 2023.
Nulaget beskrivs till forslagsskedet.
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Djur
Pa detaljplaneomradets allmdnna omrdden utférs en naturinventering ar 2023.
Nulaget beskrivs till forslagsskedet.

Natura- och skyddsomraden
Pa planeringsomradet eller i dess omedelbara narhet finns inga Natura- eller
naturskyddsomraden.

Yt- och grundvatten
Planeringsomrddet ar beldget i Toby as vattendragsomrade (41) och vidare i

avrinningsomradet for Toby as nedre lopp (41.001). Vattnet rinner ut i Toby a och
vidare till Sumdomfjarden i Sédra stadsfjarden i Vasa.

Vattnet fran den norra/norddstra delen av planeringsomradet rinner ut i ett dike i
nordvast som gar pa den norra sidan av Vasa flygplats och mynnar ut i Toby a i
narheten av riksvag 3. Fran den sydvastra/sodra delen av planeringsomradet rinner
ytvattnet mot nordvast och vidare till ett dike som gar i narheten av
kommungransen mellan Korsholm och Vasa, och dérifran vidare i Toby &. En liten
del av ytvattnet i den Ostra kanten av planeringsomradet rinner i riktning mot Toby
och via Mossabacken till Toby a.

| planeringsomradet finns tva mindre trask; Stortrasket och Lilltrasket. Av
vattendragen i omradet ar Lilltrasket ett trask som saknar utloppsdiken. Stortrasket
ar en frodig genomstromningssjo. Runt Lilltrasket finns ett tjocktorvigt myrkomplex
(Hertteli och Yli-Teevahainen 2009a).

Planeringsomrddet ar inte beldget i ett grundvattenomrdde. Det narmaste
grundvattenomradet Rismarken finns pa cirka 3 kilometers avstand i séder.

Oversvimningsomraden

Toby-Laihela G fdr sin bérjan vid grdnsen Laihela-Ilmajoki och flodar mot Bottenviken
till sédra Stadsfjdrden séder om Vasa stad. An ér en typisk éversvimningsbendgen
Osterbottnisk a, som kantas av vidstrdckta Gkeromrdden. Toby-Laihela ds totala
léngd dr ca 60 km och dess fallhéjd ca 75 m. Ans fléde ér som hégst under vérar vid
sndosmdltningstider. Flédet vixer dd snabbt, delvis till féljd av effektiv skogs- och
dkerdikning samt avsaknad av flédesutjdmnande sjébassénger.

Enligt Plan for hantering av 6versvamningsriskerna i Toby-Laihela as
avrinningsomrade 2022-2027 (Vatten.fi) framkommer foljande:

- Omrddet med betydande éversvdmningsrisk ligger i kommunerna Vasa,
Korsholm och Laihela. Oversvdmningsrisken 6kar eftersom vatten frdn Toby-
Laihela és och Kyro dlvs avrinningsomrdden rinner samman i det s.k.
bifurkationsomrédet i Korsholm och Vasa. Toby-Laihela ds avrinningsomréde dr
tdmligen litet och sjéprocenten dr 0,04, vilket innebdr att det knappt finns ndgra
sjoar i avrinningsomrddet.
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- I Toby-Laihela @ finns inte sédan anvdndning av vattenresurser som vdsentlig
pdverkar éversvimningsriskerna (sdsom vattenkraftverk eller kvarnar). | Gn har
det byggts tva bottentrésklar, som ligger i Kyldnpdd i Laihela och nédra Helsingby
i Korsholm. Ldngs Toby-Laihela Gr har det inte gjorts sdrskilda atgérder for
oversvamningsskydd av bosdttning och byggnader. | nedre loppet av Toby-
Laihela G har det gjorts rensningar 2014-2018.

Mustasaari
Korsholm

-

Kark‘iglma 1a
Karkmo

Isokyrd
Strorkyro

Kurikka

Merkittava tulvanskialue / Ett omrade med
betydande oversvamningsrisk

I: Kuntarajat / Kommungrans

T
© Etela-F\’ohjanmaan ELY-keskus; 0 4 8 Km
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Bild 3. Toby-Laihela ds avrinningsomrade och omradet med betydande 6versvamningsrisk.
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Landskapsstruktur
Korsholm hor till Osterbottens landskap, ndrmare bestamt Syd-Osterbottens

kustregion. For hela Osterbotten &r typiska karaktarsdrag, relativt stora floddalar
och mellan dem belagna, ndrapa obebodda, as omraden samt relativt flack
terrang, med i allmanhet ringa hojdskillnader. Den snabba landhdjningen formar
kontinuerligt naturen langs med hela kusten.

Planomrddets landskapsstruktur ar omvaxlande brokig. Mordnasars och kullars
vaxlingar gor landskapet splittrat och sdledes smaskaligt. Mellan dsarna finns
lerrika dalar, pa vilkas botten vattenfaror flodar. Moranasarnas terrang ar
svarframkomlig pad grund av stenar och block.

Inom planlaggningsomradet finns inga vardefulla landskapshelheter. Narmsta
vardefulla landskapshelhet utgors av Gamla-Vasa 3 km mot nordvast.

Planomrdadet har i stort sett bestatt av skog, men i samband med det pagaende
forverkligandet av infrastrukturen i detaljplanomradet sa har huggningsarbeten
utforts langs vagomradena och i T/kem och KTY-5 kvartersomradena. Detta har
medfort att tradbestandet ar kraftigt reducerat i dessa omraden.

Terrangen i planomradet har en laglant men varierande yta. Enligt kartmaterialet
varierar terrangens hojd mellan i genomsnitt 5 och 15 meter ovanfor havsytan. De
hogsta punkterna i terrangen hojer sig till +20 m.6.h. pa Furusbacken.

Omraden med stora block och stenar forekommer, framst pa 5-10 meters hojd 6ver
havsytan.

Terrangformerna gar i riktningen sydost-nordvast.

Jordmanen i planomradet bestar av moranryggar och lerdalar mellan dessa.

Den byggda miljon

Det aktuella detaljplaneomradet ar belaget vaster (nordvast) om Toby
bybosattning. Bybosattningen fortsatter vasterut som ett glest band i Tobyvagens
och Ostra-Runsorvégens riktning i omradets sédra del. Invid omradets 6stra del
finns en bebodd gard med odlingar.

Internt pa det aktuella detaljplaneomradet ar infrastrukturen delvis férverkligad.
Inga av de fem tomterna ar forverkligade. Innan omradet detaljplanerades bestod
deti huvudsak av jord- och skogsbruksmark.

Befolkning och arbetsplatser
Ar 2021 hade Korsholms kommun 19 536 invanare och Vasa stad 67 615 invanare.

Antalet personer i arbetsfor alder var 11 311 personer i Korsholm och 43 544 i Vasa.
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Ar 2021 hade Vasa ekonomiska region 113 460 invanare och antalet personer i
arbetsfor alder var 69 550. (Statistikcentralen, kommunernas nyckeltal)

| samhallsstrukturen ar planomradet beldget pa ett landsbygdsomrade eller
oklassificerat omrade mellan tatorter och byar. Tatorter i planeringsomradets
narhet ar Vasa centrum / Gamla Vasa samt i Korsholm Helsingby och Vikby. Toby i
Korsholm och Hostves i Vasa ar klassade som byar.
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Bild 4.YKR-klassificeringen (SYKE) i planeringsomradets omgivning.

3.1.3.2 Service och rekreation
| Toby finns en finsksprakig skola och ett daghem, en simstrand och en belyst
spanbana som vintertid fungerar som ett skidspar.

| Helsingby finns en halsovardspunkt och radgivning, en svensksprakig skola och ett
daghem.

Bokbussen trafikerar i omradet for bade Helsingby och Toby.
En friluftsled finns utvisad i gronomradet (VL, omrade for nédrrekreation).

3.1.3.3 Samhallsteknik
Det nuvarande huvudsakliga vattenforsorjningsnatet gar langs Tobyvagen. Darifran
byggdes 2013 ett vattenforsorjningsnat till Ostra Runsorvagen, Kurirvigen och
andan av Logistikleden. Langs Logistikvagen bestdr vattenledningen av 110PEH-
PN10 och avloppet av 160PVC. Langs Kurirvagen finns en pumpstation for
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avfallsvatten. Darifran pumpas avfallsvattnet med ett tryckavlopp 110PEH till
Tobyvagen.

Arbetet med utbyggandet av vagnatet och infrastrukturen i planomradet pabdrjades
ar 2022, men ar ej annu slutfort.

De nuvarande ellinjerna gér i sdder frdn Tobyvagen till Ostra Runsorvagen,
Kurirvagen och Logistikleden samt i narheten av jarnvagen i norr.

Trafik

Detaljplaneomradets vagnatsstomme ar delvis forverkligat. Ostra Runsorvagen
som delvis finns inom det angransande Granholmsbacken | omradet leder trafiken
fran Tobyvagen (landsvag 1701) och fran Vasa stads sida i norr till
detaljplanomradet. Produktionsvagen och Logistikleden sammanbinder
Granholmsbacken Il med angransande industriomraden, Langskogens
industriomrade pa Vasa stads sida och Granholmsbacken | pa Korsholms sida.

Trafikvolymer

Enligt Trafikverkets vagregister trafikerar under 1 500 fordon per dygn langs
landsvag 7161 (Tobyvdgen) pa den sodra sidan av planeringsomradet. Langs
landsvag 715 (Laihelavagen) ar trafikmangden mellan 3 200 och 4 500 fordon per
dygn, beroende pa vagavsnitt. Pa regionvag 717 (Hostvesvagen/Lillkyrovagen) som
gar pa den norra sidan av planeringsomradet ar trafikmangderna drygt 3000 fordon
per dygn. Trafikvolymen langs riksvdag 3 vid planeringsomradet var cirka 10 000
fordon per dygn 2022.
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Bild 5.Trafikvolymer 2019. (Trafikledsverket)

3.1.3.6 Gatunat
Pa omradet finns ett delvis forverkligat gatunat, vilket ar forverkligat i enlighet med
géllande detaljplaner for logistikomradet pa Granholmsbacken | och
storindustiomradet pa Granholmsbacken Il.

| naromradet finns forverkligade gatunat pa bostadsomrddena i Toby.

3.1.3.7 Gang- och cykeltrafik
| de tidigare detaljplanerna, for logistikomradet pa Granholmsbacken | och
storindustiomradet pa Granholmsbacken Il, har en tillracklig bredd pa gatuomradet
anvisats for att sakerstalla byggandet av en gang- och cykelled i gatuomradet. Gang-
och cykelleden har delvis forverkligats.

| néromrddet gdr en gang- och cykeltrafikled langs Tobyvagen fran Toby skola till
Ostra Runsorvagens korsning och vidare dnda till Laihelavagen.

3.1.3.8 Kollektivtrafik
De hallplatser for kollektivtrafiken som ligger narmast planeringsomradet finns i
korsningen mellan Tobyvagen och Ostra Runsorvagen.

Fran Toby trafikerar i nuldaget Wasabus med 3 dagliga turer under skoldagar.
Korsholms byabuss, en minibuss med 16 platser, trafikerar regelbundet pa onsdagar
fran Toby till Smedsby och Vasa. Fran Toby kan man ta sig med Matkahuolto mot
Vasa centrum varje dag med tolv olika turer. Turerna infaller under formiddagar och
eftermiddagar och betjdnar pa sa satt arbets- och skolresetrafiken. Korsholms och
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Vasas gemensamma kollektivtrafik Lifti trafikerar regelbundet mellan flygfaltet
vidare in mot Vasa langs rutt 4.

Den byggda kulturmiljon
Inom planléggningsomradet finns inga pa riksniva vardefulla landskapshelheter.
Inga omraden eller objekt for landskapsskydd har anvisats till omradet.

Narmsta vardefulla kulturmiljoer av riksintresse (RKY-miljoer) ar Gamla Vasa och
Korsholms kyrka (ID 1713) pa ca 4 km:s avstand, Hostves bystrak (ID 2054) pa ca 3
km:s avstand samt Museibron (i folkmun benamnd Toby stenbro) (ID 4845) paca 1,5
km:s avstand.

| Osterbottens landskapsplan 2040 anvisas en regionalt vardefull kulturmiljo,
Laihela och Toby as kulturlandskap, till den sydostra sidan av detaljplaneomrddet.
Landskapet vid objektet domineras av 6ppna odlade akrar i Laihela och Toby adal.
Bebyggelsen foljer landskapsstrukturen och ligger langs an eller pa de hogsta
platsernailandskapet.

Fornminnen

En fornldmningsutredning har utarbetats for omrddet utifrdn kartmaterial
(Mikroliitti Oy, 2018). Enligt utredningen finns det inga tidigare kanda fornlamningar
i omradet, men i projektomradet, pa Vasa stads sida finns tva stenmurar som
klassats som fornlamningar. Med tanke pa omradets hojdniva kan det i princip
finnas fornlamningar fran jarndldern i omradet. Det ar emellertid osannolikt, men
inte helt omojligt, att det finns sddana i omradet. Under historisk tid har omradet
varit ett obebyggt perifert omrdde mellan tva byar. Intill Stortrasket har det funnits
mindre dngar pa 1700- och 1800-talen och ndgra dkerskiften pa 1900-talet. | den
nordvastra kanten av omradet kan det finnas gamla raméarken mellan byarna. Det
finns en liten mojlighet att det finns tomtningar, dvs. lagerplatser med
stenkonstruktioner fran (tidig) medeltid i omradet. Omradet har ett forhallandevis
litet, men inte helt obetydlig potential i fraga om fornlamningar.

Specialverksamhet, Vasa flygplats

Planeringsomrddet for andringen av detaljplanen ligger i sin helhet pa
flygbegransningsomradet for Vasa flygplats. Det har innebar att da hojden av en
byggnad, konstruktion eller anordning 6verskrider 30 meter fran markytan ska det
alltid ansokas om flyghindertillstand. | omgivningen av flygplatsen ar det emellertid
mojligt att tillata 6ver 30 meter hoga byggnader och konstruktioner sa att de
gallande hinderbegransningsytornai flygplatsens omgivning beaktas enligt AGA M3-
6. Med beaktande av markytans hojder innebar det har i praktiken att cirka 40 meter
hoga byggnader kan byggas i omraddet med beaktande av
hinderbegransningsytorna.
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3.1.3.12

Specialverksamhet, miljoskydd och miljostorningar
3.1.3.13

Kanda miljoskydd och miljostorningar finns inte pa omradet.

Specialverksamhet, generellt for kemiindustrin i Finland
kemiindustrin i

I i Finland ingar till exempel petrokemi
jordbrukskemikalier, sdsom godsel och bekampningsmedel, medicinindustri,

(oljeraffinering),
malfargsindustri och plastindustri. Kemiindustrin dr en processindustri och dess

kemiska foreningar till andra foreningar genom olika processer.
Kemiindustrin ~ motsvarar

cirka

produktion karaktériseras av att produktionsanlaggningarna foradlar och forandrar
en

fjardedel av den sammanlagda

industriproduktionen i Finland. Ar 2014 bestod upp till 23 procent av virdet pa

Finlands export av kemiindustrin. Samtidigt var kemiindustrin den storsta enskilda
exportsektorn.

Kemiindustrin ar en betydelsefull sysselsattare eftersom den sysselsatter cirka 34
000 personer direkt i Finland (ar 2016). Under de senaste aren har antalet anstallda
forblivit stabilt. Branschen sysselsatter fraimst personer med en yrkesexamen fran
andra stadiet och personer med yrkeshogskole- eller hogskoleexamen.
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Utover arbetsplatser har kemiindustrin dven uppskattats ha en stor effekt pa
indirekta arbetsplatser och pa skatteintdkterna (Kemiindustrins effekter for
ekonomin och sysselsattningen i Finland utreddes 2017 av KPMG pa uppdrag av
Kemiindustrin rf):

10 arbetsplatser inom kemiindustrin skapar 18 arbetsplatser pa andra stéllen i
ekonomin

Tre arbetsplatser inom kemiindustrin skapar 4 arbetsplatser inom service
Kemiindustrin skapar arligen ett nastan tio miljarders vardetillskott i Finland

En miljards vardetillskott i kemiindustrin skapar ett vardetillskott pa 0,9 miljarder
inom andra branscher

Kemiindustrin ger arligen 6ver 3 miljarder euro i skatteintakter till Finland.

Specialverksamhet, sakerhetsaspekten for kemiindustrin i Finland

| omradet galler planbeteckningen T/kem. Genom T/Kem-beteckningarna har
Korsholms kommun och Vasa stad framfort ett stallningstagande enligt
kemikaliesakerhetslagen om att de har behandlat placeringsmojligheten och
anslutande risker for stora olyckor i sina egna markanvandningsprocesser och
forstar konsekvenserna av placeringen. | placeringen beaktas en samordning av
kemikaliesakerhetslagen och markanvandnings- och bygglagen bl.a. betraffande
kansliga objekt. T/Kem-beteckningen ar en foérutsattning enligt Sakerhets- och
kemikalieverket Tukes for att placera en anlaggning av hogsta tillsynsklass (s.k.
sakerhetsutredningsskyldiga).

En sakerhetsutredning for projektomradet har utarbetats i samband med MKB-
processen och det har konstaterats att projektomradet med vissa villkor dmpar sig
for batterifabriksfunktioner.

Da en produktionsanlaggning placeras ska det beaktas hur eventuella olyckor i
anlaggningen paverkar omgivningen samt hur olyckorna utvecklas under tidens
gang. Placeringen undersoks utifran den olycksrisk som kemikalierna orsakar
(varmestralning, tryckvag, konsekvenser for halsan och miljon). Vid placeringen ska
man beakta i synnerhet kansliga objekt i anlaggningens omgivning (t.ex.
bostadsomraden, skolor, sjukhus, vardanlaggningar, daghem) som kan utsattas for
fara till foljd av eventuella olyckor. Dessutom ska objekt som kan orsaka tillaggsfara
for produktionsanlaggningens verksamhet (t.ex. andra industrianlaggningar)
beaktas. Planeringen av projektets sakerhetsfragor ar i sin helhet kravande och
forutsatter att en sakerhetsutredning utarbetas.

Produktionsanlaggningar och lager dar det hanteras farliga kemikalier och
sprangamnen ska placeras sd att de inte kan orsaka fara for manniskor, miljon eller
egendom vid objekt i omgivningen om en olycka skulle ske. Da omgivningen till
objekt som ar utsatta for en fara for olyckor planldaggs bor det begéras utlatanden
fran Tukes och raddningsmyndigheten. En konsultationszon har faststallts for alla
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kemikalieobjekt som Overvakas av Tukes. Vid planlaggningsandringar eller mera
omfattande byggande som sker i dessa omraden bor det begéras ett utldtande fran
Tukes och raddningsmyndigheten.

En produktionsanlaggning (anlaggning som hanterar eller lagrar farliga kemikalier
eller gaser) far inte utan sarskild motiverad orsak placeras pa ett
grundvattenomrade som ar viktigt for eller som pa annat satt ar lampligt for
vattenanskaffningen. Planeringsomradet ar inte belaget i ett grundvattenomrade,
men det finns grundvattenomraden férhallandevis ndra omradet. Aven kontrollen
av dagvatten spelar en viktig roll. En dagvattenutredning for hela projektomradet
har utarbetats i samband med planlaggningen av batterifabriksprojektet 2018.

| samband med processen i det foregdende skedet kom det fram att
raddningsverkets beredskap inte racker till i nulaget om det placeras omfattande
kemiindustri vid gransen mellan Vasa och Korsholm. Det ar sannolikt att projektet
skulle innebara att en ny brandstation byggs i sodra Vasa. | planeringen bor aven det
vatten som kravs av slackningsanordningarna beaktas. Det ar vasentligt att
tillrackliga vattenmangder sakerstalls for verksamheten samt att slackvattnet
beaktas pa ett dndamalsenligt satt. Aven eventuell uppsamling och kontroll av
slackvattnet bor beaktas.

Specialverksamhet, kemiindustrin i Finland och miljofragor

Under de senaste aren har betydelsen av miljofragor betonats mer i den finlandska
kemiindustrin. Med hjalp av effektivare reningsmetoder har utslappen minskat,
vilket hindrar vattendragen fran att eutrofieras och minskar luftféroreningarna och
vaxthusutslappen. Energieffektiviteten och materialeffektiviteten har aven
forbattrats, och produktionen inom kemiindustrin konsumerar allt mindre energi
och vatten. Det uppstar dven mindre avfall.

Kemiindustrin har utvecklat ett internationellt miljo-, halso- och sakerhetsprogram,
Responsible Care. | programmet deltar 52 [ander runtom i varlden. | Finland deltar
over 100 foretag inom kemiindustrin i programmet.

Planeringssituationen

Planer, beslut och utredningar som beror planomradet

Riksomfattande mal for omradesanviandningen

Statsradets beslut om revidering av de riksomfattande malen for
omradesanvandningen tradde i kraft 1.4.2018. Med hjalp av malen for
omradesanvandningen vill man minska utsldppen fran samhallena och trafiken,
trygga den biologiska mangfalden och kulturmiljovéardena samt forbattra
mojligheterna att reformera naringarna. Malen ska ocksa underladtta anpassningen
till foljderna av klimatforandringen och till extrema vaderforhallanden.
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De reviderade malen ar uppdelade i féljande fem helheter:

Fungerande samhallen och hallbara fardsatt

Ett effektivt trafiksystem

En sund och trygg livsmiljo

En livskraftig natur- och kulturmiljo samt naturtillgangar
En energiforsorjning med formaga att vara fornybar
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Bild 7.Utdrag ur Osterbottens landskapsplan 2040

Osterbottens landskapsplan 2040 giller i omradet. Enligt landskapsplanen finns
foljande omradesreserveringar pa detaljplanomradet: Omradet anvisas for kemisk
industri (T/kem) och logistikomrade eller trafikterminal. Till omrddet anvisas
dessutom ett forbindelsebehov for bantrafik (banforbindelse till flygplatsen) samt
en alternativ vagstrackning. Omradet gransar till banforbindelsen Vasa-Seinajoki
och till Vasa flygplatsomrade.

Ovrigt; kk-1; Vasa stadsutvecklingszon, Vasa - Seindjoki utvecklingszon,
riktgivande eller alternativ vagstrackning (riksvag) gar genom eller alldeles
intill omrddet, behov av tagtrafikforbindelse, forbindelsebehov for
kraftledning strax norr och till omradet.

Beteckningar for omradets sardrag; (sv) hinderfri zon for flygtrafik.

Omradet finns invid omrade for flygtrafik och strax séder om banavsnitt som
skall forbattras.
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Vid planeringen pa landskapsniva har man i enlighet med markanvandnings- och
bygglagens 25§ beaktat de riksomfattande malen som samordnas med
landskapets mal och de lokala malen for omradesanvandningen.

Strategisk generalplan
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Bild é.Utdrag ur den strategiska generalplénen.

| Korsholms kommun finns en strategisk generalplan utan rattsverkningar (MBL
§45) med syfte att styra de allmanna principerna for kommunens samhallsstruktur
och markanvandning, vilken godkandes i kommunfullmaktige den 10.6.2013 § 85.

Det aktuella detaljplanomradet ar beldget inom Industri- och lageromrade (T),
Omrade for markanvandning i forandring, Riktgivande/alternativ riksvag/stamvag
samt ny gdng- och cykelled.
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| den géllande generalplanen anvisas omraden for kemisk industri (T/kem),
arbetsplatsomraden samt omraden for en eventuell servicestation (TP/LH och TP),
ettindustrisparvagsomrade (LRT) och ett terminalomrade for godstrafik (LTA) samt
rekreationsomraden med miljévarden som ska skyddas.
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Detaljplan

Bild 10.Utdrag ur den gallande detaljplanen.

| den gallande detaljplanen, godkand av kommunfullmaktige 15.4.2021 §32, anvisas
omraden for kemisk industri (T/kem), utéver kemisk industri mojliggor planen dven
byggande av en terminal for godstrafik samt verksamhetsutrymmen. | detaljplanen
anvisas utover dessa adven trafikomraden och omraden for rekreation och
naturskydd.

Granholmsbacken Il gransar till tva andra detaljplaneomraden. Granholmsbacken |
sydvast om omrddet och Langskogen i nordvast.

Granholmsbacken I, godkand 19.3.2012 §22, ar framst planerat for
godsterminalverksamhet. Ett andringsarbete av detaljplanen pagar parallellt med
Granholmsbacken II.

Langskogen pa Vasa stads sida, godkand 29.3.2021, ar framst planerat for kemisk
industri. Omradets verksamhet &r direkt sammankopplad med den i
Granholmsbacken II.



Planbeskrivning
KOMU/1418/10.02.03/2022
Sida 21

Detaljplaneomradena bildar en helhet for kemisk industri och logistik. Infarten till
omradena sker framst via den planskilda anslutningen vid landsvagsforbindelsen
Vikby-Martois, vilken utgor del av riksvag 8:s framtida strackning och i andra hand
via Ostra Runsorvagen. Trafiken leds sedan smidigt via det interna vignatet som
sammankopplar alla omraden.

Bild 11. Oversiktsbild pa detaljplanestrukturen med Granholmsbacken | och Granholmsbacken II
samt Langskogen

Baskarta

Vid uppgorande av planen har anvants kommunens baskarta i skala
1:2000. Baskartan har godkants av Korsholms kommuns planlaggningschef Jonas
Aspholm den 9.3.2023.

Byggnadsordning
Korsholms kommuns reviderade byggnadsordning har vunnit laga kraft den

1.8.2013 enligt kommunfullmaktiges beslut 10.6.2013 § 91.
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Miljoskyddsforeskrifter for Korsholm, Narpes, Kasko, Kristinestad
Miljoskyddsforeskrifterna har godkants av kommunfullmaktige i Korsholm den
22.9.2014 & 60 och har tratt i kraft fr.o.m. 3.11.2014.

Strukturmodeller

Strukturmodellen for Vasa stadsregion 2040

En langsiktig markanvandningsplan, Strukturmodellen for Vasa stadsregion 2040,
har utarbetats for Vasa stadsregion (Storkyro, Korsnas, Laihela, Korsholm, Vasa och
Vora) 2014. Avsikten med strukturmodellsarbetet var att hitta en gemensam
standpunkt for huvudriktlinjerna for samhallsstrukturen i stadsregionen.
Strukturmodellen for den framtida markanvandningen i regionen skapades genom
att studera alternativa strukturmodeller och konsekvenserianslutning tilldem. Som
resultat av processen skapades ”Solmodellen 2040” som framhaver Vasaregionens
ledande stallning som en internationell energikompetensregion. Vasaregionen
profileras som en havsnara stadsregion dar man satsar pa rekreation, kvalitativt
boende och utveckling av turismen. ”Solmodellen 2040” beskrivs genom fyra teman:
boende; naringar, logistik och trafik; service och regionens identitet och
attraktionskraft. | enlighet med relevanta teman foreslds foljande for
Granholmsbacken:

Naringar, logistik och trafik: Frdn Vasaregionen skapas fungerande forbindelser som
tjidnar naringslivet och turismen vasterut till Umea, Norge och Atlanten samt 6sterut
och soderut till Seinajoki och Helsingfors. Okande betydelse av riksvagar som ar
viktiga for logistiken, deras anslutningsomraden, hamnen, sparférbindelsen och av
flygplatsen med sina internationella flygforbindelser. Tyngdpunkten for
utvecklingen ar de logistiska korridorerna Rv 3 + sparforbindelsen samt Rv 8 och Rv
18. Nya forbindelsebehov ar: Vasa hamnvag (hamnen - Rv 3 och Rv 8), forbindelse
fran Helsingby och Fagelberget till Vassor och forbindelser fran Alskatvagen till
Runsor och till Karpero.

Arbetsplatsomradet i Vasa centrum (med nuvarande 18 000 arbetsplatser),
Vasaregionens logistikomrade, Stromberg Park (4 000 arbetsplatser), Airport Park (4
000 arbetsplatser), Science Park och Smedsby/Fagelberget (2 500 arbetsplatser)
utvecklas som naringslivets “hotspot”-omraden i stadscentrumomradet.

En forutsattning for tillvaxten ar att 2000-talets kraftiga okning av arbetsplatser
fortsatter. Under 2000 - talet har antalet arbetsplatser i regionen 6kat med cirka 6
200. Detta stods av regionens ndringspolitiska mal att fordubbla antalet
arbetsplatser inom energibranschen fran nuvarande niva fram till ar 2020 (till ca 20
000 arbetsplatser). En fortsatt kraftig 0kning av antalet arbetsplatser forutsatter
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bland annat att nuvarande arbetsplatsomraden byggs ut samt att det skapas nya
arbetsplatsomraden och nya verksamhetsutrymmen.

Som atgard foreslds att utreda mojligheterna och forutsattningarna for att
forverkliga regionaltagstrafik och/eller snabbsparvagstrafik i regionen.

Trafiksystemplaner

Osterbottens trafiksystemplan 2040

Osterbottens trafiksystemplan 2040 godkandes av landskapsfullmaktige 12.5.2014.
| landskapsplanen behandlas trafikfragor som beror logistikomrddet i féljande
kapitel:

Hamnbanan

VASEK har utarbetat en rapport Over den fortsatta utredningen av Vasa
industrisparvag 2015. Syftet med arbetet var att utreda hur banavsnittet Vasklot
(Vasa hamn)-Vasa Resecentrum kunde utnyttjas for industritransporter. Avsikten
var dessutom att genom utredningsarbetet skapa en industrisparvagsforbindelse
som mojliggor kostnadseffektiva, hogkvalitativa och miljovanliga transporter.

| samband med trafiksystemarbetet undersoktes Vasa hamns forbindelse genom
centrum samt bristen pa en direkt forbindelse fran riksvagarna 3 och 8 till det
kommande logistikomradet och till hamnen. | trafiksystemplanen ingar projektet for
jarnvagsforbindelsen fran Vasa-Seindjoki-banan fran logistikomradet till Vasklot
(stadsbana). Projektet har prioriterats som ett projekt i den tredje kategorin.

Vagarrangemang

Fore den nya banforbindelsen ar ett projekt i prioriteringsklass 2 att forverkliga en
ny sydlig hamnforbindelse till Vasklot.

Ett projekti prioriteringsklass 1 ar landsvagsforbindelsen Vikby-Martois, vilken utgor
del av riksvag 8:s framtida strackning och rv 724 Vasa forbindelsevag. Detta projekt
forbattrar trafikens smidighet pa riksvag 8 och flyttar den nya stréackningen av rv 8
langs med logistikomradet langre fram i framtiden.

Osterbottens trafiksystemplan 2050

Foregaende trafiksystemplan godkdndes 2014. | den planen ingdr en omfattande
beskrivning av nulaget som till stora delar fortfarande ar aktuell. Darfor har
trafiksystemets tillstand i den nya planen granskats endast vad galler de strategiska
malen.
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B Osterbottens trafiksystemplan 2050
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Bild 12. Urklipp ur Osterbottens trafiksystemplan 2050

Visionen och malen i den har planen godkandes av landskapsstyrelsen i mars 2021.
Malen i planen utgar fran malen i den riksomfattande trafiksystemplanen, Trafik12,

Med malaret 2050 ska Osterbottens trafiksystem;

= sakerstalla landskapets externa och interna tillganglighet

» vara socialt och ekologiskt hallbart
= vara tryggt och effektivt
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Bild 13. Urklipp ur Osterbottens trafiksystemplan 2050
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Trafikutredningar och trafiknitsplatser som ansluter till planeringsomradet

MKB-forfarandet for projektet om Vasa hamnvag

MKB-foérfarandet galler Narings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbottens
ansvarsomrade for trafik och infrastrukturs planerade vagforbindelse till Vasa hamn
i Vasa stads och Korsholms kommuns omrade. Syftet med projektet Vasa hamnvag
ar att hitta en forbindelse till Vasa hamn som fungerar battre an den nuvarande och
pa detta satt utveckla Vasaregionens logistiksystem. Avsikten ar att skapa en
vagforbindelse som effektivt forenar Vasklot hamn med logistikcentret och
samtidigt riksvagarna 3 och 8 som ar en del av det riksomfattande huvudvagnatet.
Som en del av planeringen har det gjorts upp ett bedomningsprogram enligt lagen
om forfarandet vid miljokonsekvensbedomning (468/1994). Programmet ar en plan
om vilka utredningar som behdvs och hur bedomningsforfarandet ska ordnas.

I MKB handlingarna framkommer information, vilken delvis ar tidsenlig. Bland annat
framkommer foljande:

| MKB presenteras utover 0-alternativet daven 4 andra alternativ dar alla innebar att
det byggs en ny vag mellan motorvagens (riksvag 3) planskilda korsning vid Vikby
och Lillkyrovagen. Denna vag ar en del av riksvag 8 Helsingby-Vassor som
eventuellt kommer att byggas i framtiden. Vagens tvarsnitt ar 10,5/7,5 m, och den
kommer att kunna forses med ett mittracke da vagen omvandlas till riksvag.

Vid landsvag 715 Laihelavagen och vid logistikcentrumet byggs planskilda
korsningar.

| korsningen med Vasa-Seindjoki-banan byggs en underfart. Underfartshojden
kommer att vara tillracklig for 7 meter hoga transporter.

Pa avsnittet Vikby-Toby finns separata promenad- och cykelarrangemang samt
arrangemang fér den lokala trafikens behov. Pa den 6stra sidan av Toby & vid Ostra
Runsorvagen byggs en underfart for gang- och cykeltrafiken.

Preliminir dversiktsplan for Vasa hamnvig, NTM-centralen i S6dra Osterbotten
2017

Till projektet med Vasa hamnvag ansluter logistikcentrumets forbindelse till
Lillkyrovagen (lv 717) som en del av forbindelsen for riksvag 8 Helsingby-Vassor.
Avsikten ar att ansluta logistikcentrumet och flygplatsomradet till Vasa hamn pa
Vasklot. Standardmalet for Hamnvéagen &r en hastighetsniva pa 80 km/h (100 km/h
pa motorvagsavsnittet), trygga anslutningar och forutsattningar for
specialtransporter. Pa det kommande riksvagsavsnittet tilldts inga direkta
markanvandningsforbindelser eller jord- och skogsbruksférbindelser. Forbindelsen
ar en del av vagnatverket for stora specialtransporter (SEKV). | planen beskrivs att
rutterna for specialtransporter bor forberedas for transporter med en hojd och
bredd pa 7 meter och en langd pa 40 meter. | bade Vasa och i Korsholm finns det
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utover riksvag 8 aven rutter som betjanar lokala behov. De flesta
specialtransportbehoven riktas till Vasklot hamn.

| oversiktsplanens konsekvensbedomning framkommer att de mest betydande
negativa konsekvenserna som vagprojektet orsakar riktas till naturvarden.
Naturvardena paverkas i synnerhet av de nya terrangkorridorer som végen
forutsatter. De nya terrangkorridorerna fororsakar forlust och splittring av
livsmiljoerna.

Oversiktsplanens preliminara utkast dver hamnvagen vid planeringsomradet:

e Den totala bredden av den nya vagen: 10,5 m och bredden av kdrbanan 7,5
m.

e Vdgen forbereds for att forses med ett mittracke da den byggs om till riksvag.

e Den planskilda korsning som planerats vid logistikcentrumet avviker fran
placeringen av den anslutning som beskrivs i den gallande delgeneralplanen
for omradet.

e Under planeringen har det konstaterats att planerna om att ansluta
hamnvagen och den eventuella nya jarnvagen till samma terrangkorridor
forkastas.

Genomforande av jarnvagsterminalomradet pa Vasaregionens logistikomrade,
preliminar 6versiktsplan om forverkligandet av ett jairnvagsterminalomrade i
logistikcentrumet, VASEK Slutrapport 1.2.2012.

Planeringsarbetet for modellen for forverkligandet av och konceptet for en
jarnvagsterminal i Vasaregionens logistikcentrum har gjorts pa uppdrag av
Vasaregionens Utveckling Ab (VASEK) 2011. For planeringsarbetet svarade Ramboll
Lilkennejarjestelmat Oy (fore detta Liidea Oy) och VR Track Oy.

Genom utredningen undersoktes byggandet av en jarnvagsforbindelse till
planeringsomradet fran den narliggande Vasabanan. Utifran utredningen kommer
marknads-/influensomradet for Vasaregionens logistikcentrum att forstarkas i
logistiksystemet under de narmaste aren bade med tanke pa den nationella och
internationella logistiken.

| planen for jarnvagsterminalen beaktas byggandet av industri-/privata banor i
logistikcentrumets omrade och den framtida forbindelsen till Vasa hamn samt
reserveringen for den s.k. kustbanan. Dessutom beaktades det dnskemal som
framforts av foretag som planerar att etablera sig i logistikomradet om att bygga en
banforbindelse i den omedelbara narheten av foretagens etableringsomrade i den
vastra delen av logistikcentrumet. Detta industri-/privatspar ligger delvis i
detaljplaneomradet for logistikcentrumets etapp | och har beaktats i de detaljplaner
som berér omrdadet. | tidigare planer foreslas dven en banférbindelse via
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industrisparet till den eventuella framtida flygfraktterminalen i anslutning till
flygplatsen.

| utredningen beskrivs att omradets transport- och servicebehov bestdr av
transporter av trardvara (flytt av ravirkesterminalen fran Vasklot),
projekttransporter och pa langre sikt transporter av intermodala enheter. Via
terminalen och dess sparforbindelser samt via hamnen i Vasklot ar det i framtiden
dessutom mojligt att styra den internationella trafiken mellan Skandinavien och
0SS-landerna.

I vagplaneringsgruppen for landsvagsforbindelsen Vikby-Martois

Den nya landsvagsforbindelsen mellan Vikby och Martois ar belagen soder om
GigaVasa-storindustriomradet som byggs intill Vasa flygfalt och stracker sig fran den
planskilda anslutningen mellan riksvag 3 och riksvag 8 (Vikby planskilda anslutning)
till Lillkyrovagen. Den nya landsvagen byggs i huvudsak i en ny terrangkorridor och
vagen kopplar samman GigaVasa-storindustriomradet med riksvagarna och blir den
viktigaste forbindelsen till omradet. Storindustriomradet GigaVasa som ar belaget
pa gransen av Vasa stad och Korsholms kommun kommer att leda till att trafiken i
omradet 6kar markbart.

Vid borjan av planeringsomradet forenar sig landsvagsforbindelsen med det
nuvarande vagnatet. Den planskilda anslutningen av riksvag 3 och riksvag 8
forbattras, nya planskilda anslutningar (2 st.) byggs vid landsvag 715 (Laihelavagen)
och vid GigaVasa-storindustriomradet, Ovriga anslutningar bestar av
plankorsningar. | vagplanen finns en reservering for att vagforbindelsen som i
malsituationen byggs kommer att fungera som ny strackning for riksvag 8 fran Vikby
norrut, dar den skulle forenas med nuvarande strackning av riksvag 8 senast vid
Kuni. Hastighetsbegransningen pa vagforbindelsen ar i huvudsak 80-100 km/h.

Strackningen av  vagen har tidigare planerats i samband med
miljokonsekvensbedomningen for Vasa hamnvag och i den preliminadra
utredningsplaneringen av Vasa hamnvag som fardigstallts ar 2017.

OLIKA SKEDEN | PLANERINGEN AV DETALJPLANEN
Behovet av detaljplaneringen och planeringsstart
Deltagande och samarbete

Intressenter
Intressenterna ar foljande:
e Markéagare, ragrannar och alla de som planen kan ha betydande verkningar for
e Kommunens forvaltningsenheter
* Sambhallsbyggnadsutskottet, teknisk service
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* Sambhallsbyggnadsutskottet, vattentjanstverket
* Byggnadsnamnden

» Vastkustens tillsynsnamnds miljosektion

* Naringslivsradet

e Ovriga myndigheter
« NTM-centralen i Sodra Osterbotten
 Osterbottens forbund
« Osterbottens raddningsverk
 Osterbottens museum
* Vasastad
» Trafikledsverket
* Transport- och kommunikationsverket Traficom
* Regionforvaltningsverket i Vastra och Inre Finland
» Séakerhets- och kemikalieverket (Tukes)

e Ovriga
* Finavia Abp
* VasaElnatAb
* EPV Alueverkko Oy

* Fingrid Oyj

* Elisa Oyj

*  DNAOyj

* TeliaFinland Oyj
« JUNTAb

» Traskangsdikets dikningssammanslutning (2502val)
» Karrdikets dikningssammanslutning (4208val)

Anhéangiggorande

Om anhdngiggdrandet annonserades i Vasabladet, Ilkka-Pohjalainen, pa
kommunens hemsida www.korsholm.fi och pa kommunens officiella anslagstavla i
ambetshuset.

Planeringsprocessen och vaxelverkan

Inledningsfas: Om framlaggandet av program for deltagande och bedomning
annonserades i Vasabladet, Ilkka-Pohjalainen, pa kommunens hemsida
www.korsholm.fi och pa kommunens officiella anslagstavla i d@mbetshuset.
Programmet for deltagande och bedomning har varit framlagt 25.10-23.11.2022.

Under tiden for framlaggandet lamnades 7 st utlatanden in. Den inkomna
responsen tas i beaktande i samband med utarbetandet av planutkastet. Responsen
[dmnades in av NTM-centralen, Fingrid, Traficom, Vastkustens miljoenhet,
Osterbottens forbund, Osterbottens museum och Telia. Nedan finns ett
sammandrag av responsen.
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NTM-centralen skriver att om planandringen beror naturmiljon sa skall
planeringen baseras pa aktuella utredningar. Traskangsdikets (2502val) och
Karrdikets (4208val) dikningssammanslutning ingar helt eller delvis i
planomrddet och deras réttigheter skall beaktas i den fortsatta planeringen.
Draneringen for dkeromradet vid Lyskarr skall aven beaktas i planeringen.

Fingrid har inga kraftledningar eller annan infrastruktur i omradet och har inte
behov av att ta stallning till detaljplanen.

Traficom lyfter fram att hojdbegransningarna for byggnader och dven héjden pa
lyftkranarna som kravs i byggskedet skall tas i beaktande vid planlaggningen,
med tanke pa flygsakerheten vid Vasa flygfalt. P4 planomradet skall inte
anlaggas verksamhet som lockar till sig faglar.

Vastkustens miljoenhet tycker att det ar bra att det reds ut redan i detta skede
var forutsattningar for deponering av 6verskottsmassor finns.

Osterbottens forbund haller pd med att utarbeta Osterbottens landskapsplan
2050 dar det medtaget ett behov for jarnvagsforbindelse "kustbanan” som
stracker sig mellan Helsingfors-Tornea. En viktig fradga ar om jarnvagen skall ga
genom planomrdadet, och om det finns rum till den eller om jarnvagen borde
byggas pa utsidan av planomradet.

Osterbottens museum har inga kommentarer angdende PDB

Telia Finland Oyj meddelar att de kommer att satta ner kabelror langs
detaljplanevagarna.

Beredningsfas:

Myndighetssamarbete

Utlatande av kommunens férvaltningsenheter och berorda myndigheter
begars i planlaggningens inlednings-, berednings- och forslagsfas.
Myndigheternas samrad i inledningsfasen ordnades den 28.11.2022.

Over samradet uppgjordes en promemoria.
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Mal for detaljplanen

Att med detaljplaneandringen ge forutsattningar till:

- Andamalsenliga omradesreserveringar for trafiklésningarna som behdvs for
omradets funktion. Framst med avseende pa konsekvenser i forhallande till
omradesbehovet for landsvagsforbindelsen Vikby-Martois, vilken utgor del av
riksvag 8:s framtida strackning.

- Omraden som lampar sig for deponering av 6verskottsmassor.

- Forsaljning av drivmedel pa kvartersomradet for verksamhetsbyggnader (KTY-
1).

Konkreta andringsatgarder i forhallande till tidigare godkand detaljplan ver
omradet

Kvarter 3015,

-Arealen pa KTY-5 tomten minskar fran 34 640 m? till 33 463 m? (-1 177 m?).
Arealjusteringen beror pa att LT-omradet har justerats utgadende fran det reviderade
utrymmesbehovet pa den planskilda korsningen.

-Exploateringstalet pa tomten okar fran e=0,3 till e=0,5

-Tomten har fatt ett vaningstal pa Il, i den nu géllande detaljplanen har inte tomten
ndgot vaningstal.

-Byggytans avstand fran tomtgransen 6kas fran 4 meter till 10 meter, med en 5 meter
bred planteringszon ytterst.

-Omradesbeteckningen har justerats for att tillata drivmedelsforsaljning.

Kvarter 3016

-Ingen andring i areal

-Exploateringstalet pa tomten 6kar fran e=0,3 till e=0,5

-Tomten har fatt ett vaningstal pa Il, i den nu gallande detaljplanen har inte tomten
ndgot vaningstal.

-Byggytans avstand fran tomtgransen 6kas fran 4 meter till 10 meter, med en 5 meter
bred planteringszon ytterst.

-Omradesbeteckningen har justerats for att tillata drivmedelsforsaljning.

Kvarter 3017

-Arealen pa T/kem-tomten 6kar fran 467 006 m? till 475 617 m? (+8 611 m?).
Arealforandringen beror pa forandringen av det intilliggande LRT-omradet samt pa
justeringen av ran mot Vasa stad, utgaende fran ragang av fastighet 499-420-6-45
FRIHEM.

-Byggytans avstand fran tomtgransen 6kas fran 4 meter till 10 meter, med en 5 meter
bred planteringszon ytterst.

Kvarter 3018

-Bredden pd LTA-2 omradet 6kar fran 40 m till 60 m, vilket medfor en arealokning
fran 47 414 m? till 65 491 m? (+18 077 m?). Atgirden utfors for att sikerstalla en mer
andamalsenlig bredd for tilltankta lastnings- och lossningsutrymmen.
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-For tomten i kvarteret sa har en byggyta som ligger 5 meter fran Toby industrivag
definierats.

Kvarter 3019

-Arealen pa T/kem-tomten minskar fran 486 310 m? till 435 692 m? (-50 618 m?).
Arealforandringen beror pa forandringen av det intilliggande LRT-omradet och pa
breddningen av LTA- och EV-omradena samt pa justeringen av vandplanen i anden
av Toby industrivag.

-Byggytans avstand fran tomtgransen 6kas fran 4 meter till 10 meter, med en 5 meter
bred planteringszon ytterst.

Omrade for narrekreation (VL)

-Det breddade LT-omradet har medfort att VL-omradet har minskat med
motsvarande bredd, omkring 15 meter.

-1 korsningsomradet mellan Logistikleden och Logistikgranden sa har kanten pa
omradet avfasats for att sakerstalla utrymmesbehovet.

Skyddsgronomrade (EV-1)

-For skyddsomrade for jarnvag och allmén vag reserverad del av omrade (su) i
géllande plan har inforlivats i EV-1 omrddet, vilket medfor en 6kning pa omradets
bredd fran 20 meter till 38,75 meter.

-Omradesbeteckningen justeras for att tilldta byggandet av en vall av oférorenat
utvinningsavfall (6verskottsjord) i omradet.

Industrisparviagsomrade (LRT)

-Omradet har justerats utgaende fran en anslutning mot jarnviagen med en
kurvradie pa 300 meter, i enlighet med 6nskemal fran Trafikledsverket. Bredden pa
LRT-omradet mellan kvarter 3017 och 3019 har 6kat fran ca 60 meter till ca 70 meter.

Jarnviagsomrade (LR)

- Den planskilda korsningen mellan LR- och LT-omrddet har dndrats till en
underfart for jarnvagstrafiken. Behovet har framkommit i samband med
vagplaneringen for landsvagsforbindelsen Vikby-Martois, vilken utgor del av
riksvag 8:s framtida strackning.

Omrade for allmén vag (LT)

-Omrdadet har justerats utgdende fran ett utkast pad trafikomrdde som Ramboll
Finland Oy har utarbetat i samband med vagplaneringen for landsvagsforbindelsen
Vikby-Martois, vilken utgor del av riksvag 8:s framtida strackning.

-Vagomradet breddas fran ca 35 meter till ca 50 meter

-Vagomradets slut i vast flyttas ca 70 meter norrut.

-Den planskilda korsningen mellan LR- och LT-omraddet har andrats till en underfart
for jarnvagstrafiken. Behovet har framkommit i samband med vagplaneringen for
landsvagsforbindelsen Vikby-Martois, vilken utgor del av riksvag 8:s framtida
strackning.
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De allmanna bestammelserna har justerats enligt foljande:

-P3 samtliga kvartersomraden kan nu placeras byggnader, konstruktioner och
anordningar for eloverforing, for produktion och/eller lagring av varme- och/eller
nedkylningsenergi samt for natverk som mojliggdr verksamheten och/eller
distributionen.

-Kravet om att laddningsplatser for elbilar ska byggas enligt behov, har tagits bort.
-En del 6vriga fortydliganden har gjorts pa andra bestammelser, bland annat har
majoriteten av forekomsterna av ordet "bor” andrats till ”ska”.

REDOGORELSE FOR DETALJPLANEN

Planens struktur
Den primadra markanvandningen for omradet ar storindustri/ kemisk industri.

Dimensionering

Detaljplanen omfattar kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader dar en
betydande anldggning for produktion eller lagring av farliga kemikalier far placeras
(T/kem), kvartersomrade for verksamhetsbyggnader (KTY-5), kvartersomrade for
godstrafikterminal (LTA-2), omrade for narrekreation (VL), skyddsgronomrade (EV-
1), omrade for allman vag (LT), jarnvagsomrade (LR) samt industrisparvagsomrade
(LRT).
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Bild 14. Arealer (m?) pa detaljplanestrukturen utkastet.

5.2 Uppnaendet av malen for miljons kvalitet
| detaljplanen har anvisats andamalsenliga omradesreservationer for att
sakerstalla miljons kvalitet. | huvudsak sakerstaller omraden for narrekreation (VL)
och skyddsgronomraden (EV -1) omradets naturvarden och funktion for
dagvattenhanteringen. Omradesbeteckningarna har pa behovliga delomraden
kompletterats med skild tillaggsbeteckning for omrade dar miljon bevaras (/s-2).

5.3 Omradesreserveringar

5.3.1 Kvartersomraden
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Kvartersomrdde for industri- och lagerbyggnader ddr en betydande anldggning for
produktion eller lagring av __ farliga kemikalier fGr placeras (T/kem)

- PG4 kvartersomradet kan placeras verksamhet som berérs av EU-direktiven om
dtgdrder for att férebygga storolyckor férorsakade av farliga dmnen samt andra
objekt med liknande miljékonsekvenser som ungefdr kan jamféras med
foregdende inrdttningar. Vid noggrannare planering ska de skyddsavstdnd som
verksamheten krdver beaktas speciellt for bosdttning och kénsliga objekt.

- Dagvattnet pd tomterna ska fordréjas pd tomt- eller kvartersomrdden innan det
leds till dagvattensystemet. Volymen pd de fordrdjande strukturerna
(underjordiska fordréjningsschakt och behdllare, filtrerings-, férdrdjnings- och
absorberingssdnkor) ska vara minst 2 m3/100 m? ogenomslépplig yta.

Som kvartersomrade for T/kem har reserverats tva tomter, en i kvarter 3017 och en
i kvarter 3019. Byggratten har angetts genom exploateringstal e=1.3. Tomternas
arealer varierar mellan ca 43,57 - 47,56 ha, och deras totala areal dr 91,1309 ha. Den
totala byggratten ar 118,4702 ha. Inom tomten i kvarter 3017 ligger flygekorrens
foroknings- och rastplats (luo-1), riktgivande passage for flygekorren (luo-2),
omradesdel dar flygekorrens livsmiljo finns (luo-3) samt for ledning reserverad del
av omrade.

Kvartersomrdde for verksamhetsbyggnader (KTY-5)

- Pd kvartersomrdadet kan placeras kontors- och serviceverksamhet, industri som
inte orsakar miljostérningar, lagring, verkstadsfunktioner, servicestationer med
drivmedelsférsaljning samt butiks- och restaurangutrymmen som ansluter till alla
ndmnda verksamhetsformer.

Som kvartersomrade for KTY-5 har reserverats tva tomter, en i kvarter 3015 och en i
kvarter 3016. Byggratten har angetts genom exploateringstal e=0,5 och det ar tillatet
att bygga i tva vaningar. Tomternas arealer varierar mellan ca 2,30 - 3,35 ha, och
deras totala areal ar 5,6507 ha. Den totala byggratten ar 2,8253 ha.

Kvartersomrdde fér godstrafikterminal (LTA-2)

- Inom kvartersomrddet kan placeras terminalomrdde f6r sparvdgstrafik. Dessutom
kan inom kvartersomrddet placeras dvriga utrymmen, som betjinar omrddets
huvudsakliga funktioner, sGsom lager-, kontors- och affdrsutrymmen.

Som kvartersomrade for KTY-5 har reserverats en tomt i kvarter 3018. Byggratten
har angetts genom exploateringstal e=0,3. Tomtens areal &r 6,5491 ha och den totala
byggratten ar 1,9647 ha.

Ovriga omraden
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Omrdde fér ndrrekreation (VL)

For detta andamal har reserverats totalt 3 omraden om 31,3179 ha. Inom
omradena finns angivet en friluftsled samt riktgivande omraden for konstruktioner
och anlaggningar for samhallsteknisk service (et)

Skyddsgronomrdde (EV)
- Pdomrddet byggs en vall av ofororeneat utvinningsavfall, pd vilken trdd och
buskar planteras.

For detta andamal har reserverats totalt tva omraden om 8,2699 ha. Inom ett
omrade finns angivet en del av en friluftsled.

Omrdde fér allmdén vég (LT)
For detta andamal har reserverats totalt 26,4009 ha.

Jdrnvdagsomrdde (LR)
For detta andamal har reserverats totalt 2,2432 ha.

Industrispdrvdgsomrdde (LRT)
- Inom omrddet far byggas jérnvdgsspdr, byggnader och konstruktioner som
anknyter till omrddets funktioner.

For detta andamal har reserverats totalt 14,6248 ha.

Gatuomrdden
For detta andamal har reserverats totalt 5,5214 ha.

Alternativ vdgdragning av Toby industrivég (alt-2)

Omradesreserveringen i detaljplanen utvisar en alternativ vaglosning med en
rondell med en innerdiameter pa ca 20 meter i korsningsomradet mellan
Produktionsomradet och Logistikleden, denna l6sning skulle ocksa innefatta en
justering av Toby industrivag sa att vagen leds direkt in till rondellen.

Detaljplaneomrdde som upphdvs

En del av LT-omradet i den nu géllande detaljplanen ar inte forenlig med
omradesbehovet av som framkommit i den pagaende véagplaneringen for
landsvagsforbindelsen Vikby-Martois, vilket medfor behovet av att upphava
detaljplanen till dessa delar.

Justeringen av ran mot Vasa stad, utgdende fran ragang av fastighet 499-420-6-45
FRIHEM medfor behovet av att upphéava gallande detaljplan i ett smarre omrade i
norranden av T/kem-tomten i kvarter 3017.

Genom detaljplanen upphavs totalt 1,2945 ha av den nu gallande detaljplanen for
Granholmsbacken ll-omradet.



5.4

5.5

6.1

Planbeskrivning
KOMU/1418/10.02.03/2022
Sida 36

Planbeteckningar och planbestammelser
Planbeteckningarna finns presenterade under punkt 5.3 omrddesreserveringar i
planbeskrivningen samt i sin helhet pa plankartan.

Namn
Inga nya namn bildas med detaljplanen.

KONSEKVENSER AV DETALJPLAN

| markanvandnings- och bygglagen (MBL 9 §) konstateras foljande: "En plan ska
grunda sig pd planering som omfattar bedémning av de betydande konsekvenserna
av planen och pé sddana undersékningar och utredningar som planeringen kréver.
Ndér planens konsekvenser utreds ska planens uppgift och syfte beaktas. Ndr en plan
utarbetas ska miljokonsekvenserna, inklusive samhallsekonomiska, sociala,
kulturella och 6vriga konsekvenser av planen, utredas i nédvéndig omfattning.
Utredningarna ska omfatta hela det omrade for vilket planen kan bedémas ha
vdsentliga konsekvenser.”

| samband med planlaggningen ska ocksa konsekvensernaienlighet med 1§ i
markanvandnings- och byggférordningen (MBF) granskas for foljande
angelagenheter:

e manniskornas levnadsforhallanden och livsmiljo;

e marken och berggrunden, vattnet, luften och klimatet;

e vaxt- och djurarter, naturens mangfald och naturresurserna;

e region- och samhallsstrukturen, samhalls- och energiekonomin och trafiken;
e stadsbilden, landskapet, kulturarvet och den byggda miljon;

e utvecklingen av en fungerande konkurrens inom naringslivet.

Allmidnt om konsekvensbedomningen i detaljplaneomradet.
Konsekvensbedomningen utgar fran den bedomning som gjordes i samband med
att detaljplanerna godkanda 11.10.2018 §72 och 15.4.2021 §32 utarbetades. Direkta
projektuppgifter som det redogors for i detta kapitel kan delvis ha andrat varefter
projekten har framskridit, men informationen ar fortsatt relevant for forstaelsen av
konsekvensbedomningen som helhet.

Som helhet bedoms detaljplanen medfora betydande konsekvenser inom enskilda
bedomningsomraden. Vad galler den aktuella detaljplaneéndringen ar de enskilda
konsekvenserna av ringa karaktar. Konsekvensen av detaljplaneandringen ar dock
av betydande karaktar for att 6verhuvudtaget kunna férverkliga omradet pa ett
andamalsenligt satt.

Den storsta forandringen av sjélva detaljplanedndringsarbetet harror fran
vagplaneringen av landsvagsforbindelsen Vikby-Martois, vilken utgor del av
riksvag 8:s framtida strackning. Vagplaneringen medfor att anslutningen fran
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Tobyvagen till Ostra Runsorvédgen inte kan anvisas i detaljplanen for
Granholmsbacken I, den enda infarten till omradet blir en planskild korsning vid
Produktionsvagen.

Konsekvenserna blir att trafiken till omradet gar via farre anslutningar, vilket kan
ge ett forsamrat trafikflode.

For detaljplanedndringens del baserar sig konsekvensbedomningen pa en
bedomning i forhallande till det nuvarande planlaget, vilket mojliggor placering av
kemisk industri, logistikfunktioner samt arbetsplatser och servicefunktioner i
omradet. | de géllande detaljplanerna i omradet anvisas dven rekreations- och
skyddsomraden.

Genom detaljplaneandringen har man gjort arealandringar i
omradesreserveringarna med planbeteckningarna T/kem, KTY-5, LTA-2, VL, EV-1,
LT, LR och LRT. Andringar av teknisk karaktar har ocksa utforts.
Andringsatgarderna framkommer i sin helhet i kapitel 4.4. Konsekvenserna av den
gallande detaljplanen forblir huvudsakligen oforandrad eftersom andringar inte
gors i till exempel typerna av omradesreserveringarna. De konsekvenser som
forblir oforandrade har sammanfattats i korthet i samband med
konsekvensbedomningen.

| samband med arbetet med den nu géllande detaljplanen for Granholmsbacken Il
har man undersokt motsvarande projekt med verksamhet som efterstravas till
omradet i USA och Europa (bl.a. Teslas Giga-projekt och Northvolts projekt i
Sverige). Den offentliga informationen som finns tillganglig for projekten ar relativt
knapp och informationen anknyter [angt till affairshemligheter. Darfor ar det inte
mojligt att for denna detaljplan erhadlla direkta tal géllande kvadratmeter
vaningsyta eller noggrannare beskrivningar av dessa. Da en projektor har faststallts
for omradet och i samband med en MKB-process ar det sannolikt att informationen
finns tillganglig. Den yta (ha) som verksamheten kraver ger inte direkta svar
géllande den méngd kvadratmeter vaningsyta som kravs inne i byggnaden for
produktionsverksamheten. Dessa behov kan aven variera olika verksamhetsidkare
emellan.

Mellan de olika projekten uppkommer det aven skillnader mellan processerna; hur
mycket arbetskraft och transporter till omradet de kraver. Da man ex. jamfor Teslas
Giga-projekt mellan varandra kan man konstatera, att projektet som ar belaget i
Berlin ar till den planerade ytan ca 300 ha' och har en uppskattad mangd
kommande arbetstagare pa 8 000 personer?, medan projektet som planerats till
Austin i USA har en planerad yta pa 850 ha® och en uppskattad méngd arbetstagare

! https://www.spiegel.de/wirtschaft/unternehmen/tesla-zahlt-41-millionen-euro-fuer-gelaende-in-brandenburg-a-
5f9a3c9a-097f-4617-9a34-f93d18f10f0e

2 https://www.tesmanian.com/blogs/tesmanian-blog/tesla-giga-berlin-seeking-8-000-employees-as-plant-
construction-speed-escalades

3 https://www.cnbc.com/2020/07/22/tesla-will-build-its-next-gigafactory-near-austin-texas.html
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pa 5000 personer®. Northvolts industriprojekt i Skellefted uppgar till ca 50 ha och
den planerade mangden arbetstagare ar 2500 personer®. Pa basen av Northvolts
MKB-process® bedoms det att i tillagg till 1-5 tagtransporter genererar projektet
200 tunga transporter och 1 800 personbilstransporter per dygn (100 lastbilar och
900 personbilar). | MKB-processen géllande verksamhetens utvidgning fran 2018
konstateras, att fastan verksamheten kommer att utokas halls trafikmangderna
som likadana, eftersom verksamhetsidkaren kommer att satsa pa anvandningen av
kollektivtrafik for persontransporterna.

Med beaktande av dessa presenterade tal kan man konstatera att det for
Granholmsbacken Il och Langskogens detaljplaneomraden uppskattade antalet
arbetstagare pa 3 000 personer och delvis fran detta tal harlett kommande
trafikmangder 7 000 - 17 000 fordon i dygnet beskriver den kommande situationen
i enlighet med detaljplanen pa ett realistiskt satt. Nar den kommande
verksamhetsidkaren pa omradet har faststallts bor verksamhetens konsekvenser
utredas i ett MKB-férfarande. Da det finns en verksamhetsidkare pa omradet
kommer det i MKB-processen att finnas tillganglighet till noggrannare information
gallande verksamhetens storlek, kvalitet, uppskattade personalmangder och
trafikmangder. Konsekvensbedémningarna som har gjorts pa basen av dessa
uppgifter kan aven anvandas som grund for granskningen av de kommande
ingreppen som kravs for det regionala trafiknatet. Omradets detaljplan har
utarbetats pa det sattet att markomradena mojliggor att verksamheten for kemisk
industri lokaliseras till omradet och att denna verksamhet har
utvidgningsmojligheter aven i framtiden.

| detaljplanen har man styrt byggandet s3, att av arealen pa T/kem-kvarteren kan
80% exploateras. Av Korsholms kommuns och Vasa stads sammanlagda ytor for
T/kem-kvartersomraden (ca 321 ha) innebar detta att ca 64 ha forblir obebyggt. Vid
definitionen av detta tal har man beaktat att motsvarande projekt oftast ar mycket
stora och enhetliga byggnadsmassor, som har en fyrkantig eller rektangular form.
Kvartersomradena som majliggors for verksamheten pa detaljplaneomradet utgor
aven delvis begransningar for hur det ar mojligt att placera byggnadsmassorna.
Dessutom har man under planldaggningsprocessens gang dven sett det som viktigt
att man vid placeringen av byggnadsmassorna inom kvarteren aven kan beakta
byggbarheten pa noggrannare niva och darmed aven planens ekonomiska
aspekter. Verksamheten inom omradet kan krdva att det bevaras tillrackliga
avstand mellan kvarteren och inom kvarteren och med det anvisade %-talet har
man stravat till att den noggrannare planeringsnivan har tillrackliga mojligheter att
forsakra detta.

4 https://www.bizjournals.com/austin/news/2020/10/30/teslas-impact-on-austin-economy.html
® https://www.svenskbyggtidning.se/2019/11/25/northvolt-utveckling-och-tillverkning-av-batterier-i-megaskala/
® https://www.nexi.go.jp/environment/info/pdf/18-028_EIA2.pdf
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For de delgeneralplaner och detaljplaner som utarbetats for Korsholms kommuns
och Vasa stads omrdaden och som mojliggor bl.a. kemisk industri har det gjorts en
gemensam konsekvensbedomningsrapport dar konsekvenserna for helheten
bedoms i det planskede som var aktuellt ar 2018.

Region- och samhallsstrukturen

Konsekvenser av detaljplanen som helhet

Forverkligandet av Korsholms (Granholmsbacken, Toby) och Vasas (Langskogen,
Gamla Vasa) detaljplaner forenhetligar Vasaregionens stadsstruktur pa lang sikt
genom att skapa betydande forutsattningar for anlaggandet av ny logistik-,
storindustri- och ovrig foretagsverksamhet inom ett stadsstrukturellt fordelaktigt
omrade. Omradet ar belaget i "knutpunkten” av olika trafikslag - vid omradets
forverkligande kan narheten till Vasa flygplats, jarnvagsforbindelsen mellan Vasa-
Seindjoki samt riksvdgarna 3 och 8 utnyttjas. A andra sidan &r omradet beléget pa
ett tillrackligt langt avstand fran bostadsomradena sa att dess forverkligande inte
fororsakar betydande men for bosattningen.

Planen utvidgar samhallsstrukturen till delvis obebyggda omraden
(landsbygdsomrdden och oklassificerade omraden enligt YKR-klassificeringen).
YKR-klassificeringen beskriver placeringen av boende och bebyggelse samt
tatheten. Planeringsomradena gransar till tatorts- och byomraden.

Enligt utredningarna bedomdes att tillrackliga avstand till kansliga objekt som
skall beaktas i planeringen av markanvandningen skulle vara 100 m for en
anlaggning med sma konsekvenser, 200 m for en eventuell batterifabrik och 600 m
for en anlaggning med stora konsekvenser. Utifran detta kan det konstateras att
tillrackliga avstand kan uppnas i fraga om planeringsomradets delgeneralplaner
och detaljplaner.

Den lampliga placeringen av anlaggningarna inom T/kem-omrdadena bedoms i
samband med den noggrannare planeringen, i verksamhetsutovarens
tillstandsansokningsprocess. Placeringens lamplighet bedoms av Tukes.

Planen bildar en sammanhallen samhallsstruktur ver kommungransen mellan
Vasa och Korsholm. Da funktionerna forverkligas innebar de direkta konsekvenser
aven for bostads- och tomtproduktionsbehoven i ndromradet.

Vad galler omrades- och samhallsstrukturens funktion, tillganglighet och
utvecklingspotential ar det av stor vikt att landsvagsforbindelsen Vikby-Martois,
vilken utgor del av riksvag 8:s framtida strackning, forverkligas.

Tillaggskonsekvenser av detaljplanedndringen
Genom detaljplaneandringen forandras inte konsekvenserna for region- och
samhallsstrukturen i férhallande till den gallande plansituationen.
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Trafiken

Konsekvenser av detaljplanen som helhet

Som basuppgifter for detaljplanen finns inte tillgangligt noggrannare uppgifter
gallande kravda kvadratmeter vaningsyta eller antalet arbetstagare, eftersom
detta ar information som klassas under affarshemligheter. For omradet har det inte
slagits fast en kommande projektor eller dennas underleverantorer, som kan med
beaktande av verksamhetens art vara flera. | samband med utarbetandet av den nu
gallande detaljplanen for omradet har man jamfort olika projekt och kunnat
konstatera att ytan som kravs fér byggnaderna inte direkt ar i forhallande till
verksamhetens utstrackning eller dess uppskattade behov av arbetstagare eller
transporter. Pa basen av utférd bakgrundsutredning har man kunnat konstatera
att det Teslas Giga-projekt i Texas Austin har uppskattats krava storsta yta men har
den minsta uppskattade mangden arbetstagare i forhallande till detta. Northvolts
projekt i Skelleftea i Sverige har uppskattats uppga till 50 ha och krava 2 500
arbetstagare. | Skellefted har man sammanlagt planlagt for industri pa ett omrade
av 200 ha. Med beaktande av dessa uppgifter kan man anta att de mangder
personal och delvis darav harledda mangder trafik beskriver en realistisk situation
och kan anses vara tillracklig som grund for konsekvensbedomningen.

| samband med uppgorandet av den nu gallande detaljplanen for omradet har det
vid myndighetssamrad samt i NTM-centralens utldtande framhavts
kollektivtrafikens och den latta trafikens maojligheter gallande
trafikarrangemangen i omradet. Den regionala kollektivtrafiken anvander riksvag 3
och 8 samt regionalvag 715 (Laihelavagen). Troligen kommer arrangemanget av
smidiga och sakra kollektivtrafikforbindelser till omradet att forutsatta att det
byggs nagra nya trafikhallplatser for kollektivtrafiken vid regionalvag 715. Den
regionala trafiken borde tillsammans med lokaltrafiken bilda fardkedjor for att
optimera trafikens smidighet och for att kollektivtrafiken ska vara ett lockande
alternativ for fard till och fran omradet. Da omradet forverkligas kommer det att
krava att Korsholms kommun och Vasa stad 6kar pa alternativ for boende och att
man planlagger nya omraden for bostadsandamal, liksom har konstaterats i
planens konsekvensbedomning (kapitel 6.2.1). Redan i nuldget finns det en del
planreserver i de gallande delgeneralplanerna. Da anvandningen av elcykel 6kar
kan daven de resor som gors per latt trafik t.o.m. férdubblas. Man bor fasta
uppmarksamhet vid att omradet ar tillgangligt via latta trafikformer dven da man
uppgor detaljplanerna utanfor detta detaljplaneomrdde. Da kan man inverka pa att
forbindelserna inte bryts.

Med tanke pa trafikkonsekvenserna sa kommer man troligen att behdva atgarder
vid Laihelavagens anslutningar pa grund av den 6kade mangden trafik. | slutet av
motorvagen vid korsningen av regionalvag 715 och riksvag 3 kan det uppkomma
konsekvenser for trafikens smidighet och sakerhet, ifall trafiken 6kar betydande.
Da det galler riksvag 3 ar den tvafiliga andelen fran Helsingby mot Laihela mycket
belastad pad morgonen och eftermiddagen. Okad trafik pa detta avsnitt kan
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forsvara mojligheterna att ansluta till riksvagen fran sidovagarna. Trafiken fran
nordost kan innebara konsekvenser for trafiksdkerheten pa sddana andelar dar det
inte finns latta trafikleder.

Trafiken inom Granholmsbacken Il och Langskogens detaljplaneomraden &r
uppskattningsvis cirka 7 000-17 000 fordon per dygn beroende pa i vilken grad
planerna genomfors. Det mest betydande nya forbindelsebehovet galler
landsvagsforbindelsen Vikby-Martois, vilken utgor del av riksvag 8:s framtida
strackning. Andringarna i trafikmangd riktas huvudsakligen till riksvagarna 3 och 8
samt namnda landsvagsforbindelse.

Planeringsomradet ansluter val till det nuvarande fordonstrafiknatet och
tillgangligheten med bil ar god.

Vasterifran blir tillgdngligheten inget problem trots att trafiken 6kar jamfort med
nulaget. Trafikmangden langs Laihelavagen ar mattlig och klarar av en 6kad trafik. |
fraga om vissa korsningar kan det uppsta behov av forbattringsatgarder for att
trygga anslutningarnas funktion och en smidig trafik. Med nuvarande
trafikarrangemang okar trafikmangden och speciellt andelen tung trafik betydligt i
borjan av Tobyvagen. Trafikokningen inverkar i huvudsak pa bosattningen invid
korsningen Tobyvagen och Ostra Runsorvagen.

Fran nordost kan trafiken till omradet ske via flera olika rutter. Da trafiken riktar sig
till planeringsomradet via riksvag 8 gar den antagligen till storsta delen via
landsvag 7173. D4 trafikmangderna 6kar och rutternas smidighet forsamras, finns
det en risk for att en del av trafiken anvander gatunatet i Vasa eller Veikarsvagen
langs Kyro alv som rutt. Veikarsvagens roll i vagnatet ar inte att fungera som en
forbindelse for stora trafikmangder. Dessa forbindelser formedlar ocksa den
okande trafiken men trafikens smidighet kan férsamras.

Trafik fran och till detaljplaneomradena for Granholmsbacken I och Il samt
Langskogen kommer vid forverkligandet av landsvagsforbindelsen Vikby-Martois,
vilken utgor del av riksvag 8:s framtida strackning, att anvanda sig av namnda
landsvagsforbindelse, varvid genomfartstrafik genom Toby tatorts- och byomrade
da reduceras. Fore forverkligandet av namnda férbindelse leds trafiken séderifran
till omradet via Tobyvagen och norrifran fran Lillkyrohallet leds den via Tobyvagen
(mellan Lillkyrovagen-Ostra Runsorvégen), det vill siga genom hela Toby tatorts-
och byomrade.

Genomforandet av Vasa hamnvag forbattrar forbindelsen mellan hamnen och
Vasklotsomrddet och planeringsomradet. Efter att vagen byggts behover trafiken
till hamnen inte langre kdra genom Vasa centrum.

Tillgangligheten till omradet till fots och med cykel &r god i nulaget. | fraga om
gang- och cykeltrafik kommer arbetsplatstrafiken sannolikt inte att 6ka avsevart
eftersom avstandet till bosattningen &r langre an det vanliga gdng- och
cykelavstandet.
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Da markanvandningen utvecklas 6kar underlaget for kollektivtrafik. For att kunna
svara pa den 6kande efterfragan finns det ett behov av att ta med
planeringsomrdadet i kollektivtrafikrutternai ett tillrackligt tidigt skede. For att
kollektivtrafiken ska vara ett konkurrenskraftigt alternativ borde det aven planeras
fungerande resekedjor i samband med utvecklingen av kollektivtrafiken. Med
tanke pa hallbara mojligheter att rora sig ar det viktigt att sakerstalla en attraktiv
kollektivtrafik i omradet.

| takt med att markanvandningen i planomradena utvecklas och trafiken okar,
klarar det nuvarande trafiknatet inte av att betjana den 6kande trafiken utan att
kapaciteten utdkas och sakerheten forbattras. | de regionala och nationella
forbindelserna framhavs ett behov av en forbindelse norrut/mot nordost langs
riksvag 8 (landsvagsforbindelsen Vikby-Martois). Enligt trafikprognosen for 2040
okar trafiken norrut med cirka 5 000 fordon per dygn och darfor finns det en
efterfragan pa en ny forbindelse. Om den nya strackningen for riksvag 8 inte byggs
kommer de nuvarande landsvagarna 717 (HOostvesvagen) och 7173
(Vattentagsvagen) samt delvis landsvagarna 7174 (Veikarsvagen) och 7175
(Voitbyvagen) att belastas. For att vid behov forhindra eventuella betydande
trafikrelaterade olagenheter langs med namnda vagar bor andamalsenliga
atgarder av tillfallig karaktar vidtas av vaghallaren, narings- trafik och
miljécentralen i S6dra Osterbotten, pa detta delomrade.

Antalet arbetsplatser i planomrdadena och om landsvagsférbindelsen Vikby-
Martois, vilken utgor del av riksvag 8:s framtida strackning, byggs eller inte
paverkar avsevart trafikmangderna langs riksvag 3. Trafikprognosen for rv 3 vid
flygplatsen, pa den norra sidan av den planskilda korsningen till rv 8, ar 26 000-34
000 fordon per dygn beroende pa arbetsplatsmangderna. Byggande av den nyarv 8
anda fram till Kuni minskar trafikmangderna langs rv 3 med 1 600-3 700 fordon. Vid
Gamla hamnen har trafiken uppskattats oka till 33 000-43 000 fordon per dygn
beroende pa antalet nya arbetsplatser i Granholmsbacken och Langskogen.
Motorvagens formedlingsformaga racker for dessa trafikmangder, men de
planskilda korsningarnas funktion férutsatter atgarder som bor undersokas
noggrannare i samband med vagplaneringen.

Forandringarna i trafikmangden for Laihelavagen (lv 717) galler endast ett kort
vagavsnitt och ar mattligt. Darfor klarar vagen av trafikkningen. Anslutningarna
maste atgardas for att trygga deras sdkerhet, funktion och trafikens smidighet.
Trafikmangderna langs Tobyvagen och Hostvesvagen minskar om den nya
dragningen av riksvag 8 genomfors.

Till detaljplaneomradet anvisas en plankorsning mellan industrisparvagsomradet
och Produktionsvagen. | trafikarrangemangen ska i synnerhet trafiksakerheten for
saval biltrafiken som den latta trafiken beaktas. Plankorsningen placeras pa en
plats dar det ar mojligt att skapa goda siktforhallanden och dar plankorsningen
kan utrustas med skyddsanordningar. Betraffande den friluftsled som anvisats till
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VL/s-2-omradet anvisas en underfart bade betraffande industrisparet och den nya
strackningen for landsvagsforbindelsen Vikby-Martois, vilken utgor del av riksvag
8:s framtida strackning. Raka gatustrackningar kan for sin del orsaka svarigheter
med att halla hastighetsbegransningarna.

Detaljplaneomradet ligger i sin helhet pa flygbegransningsomradet for Vasa
flygplats. Det hadr innebdr att da hojden av en byggnad, konstruktion eller anordning
overskrider 30 meter fran markytan ska det alltid ansékas om flyghindertillstand. |
omgivningen av flygplatsen ar det emellertid mojligt att tilldta 6ver 30 meter hoga
byggnader och konstruktioner sa att de gallande hinderbegransningsytorna i
flygplatsens omgivning beaktas enligt AGA M3-6. Med beaktande av markytans
hojder innebar det har i praktiken att cirka 40 meter hoga byggnader kan byggas i
omradet med beaktande av hinderbegransningsytorna. | byggnadsskedet beror
hojdbegransningarna aven bl.a. lyftkranar. Darfor ska hojdbegransningarna for fasta
lyftkranar aven beaktas i byggnadsskedet. Till ansékan om flyghinder ska laggas
som bilaga den behdoriga for flygtrafiktjanster ansvariga tjansterbjudarens (i nulaget
Air Navigation Services Finland Oy, ANS Finland Oy) utlatande.

Tillaggskonsekvenser av detaljplanedndringen

Pa basen av en preliminar modellering mottagen 14.2.2023, vilken Ramboll Finland
Oy har utarbetat i samband med vagplaneringen for landsvagsforbindelsen Vikby-
Martois, vilken utgor del av riksvag 8:s framtida strackning, sa har det allmanna
vagomradet (LT) utvidgats i forhallande till den gallande detaljplanen. | och med
breddningen av det allménna vagomradet har man dven breddat underfarten
under jarnvagsomradet (LR) i norr, flyttat pa skyddsgronomrddets (EV) avgransning
samt utvidgat det fran 20 meter till 38,75 meter. Med dessa justeringar stravar man
till att ge tillrackligt med omradesreservation for den noggrannare vagplaneringen.
Planeringen av landsvagsforbindelsen Vikby-Martois pagar parallellt med
detaljplaneandringen.

Omradet for industrisparvag (LRT) har justerats sa att sparvagen far en kurvradie
pa 300 meter mot sin vast- och 6stgaende anslutning till jarnvagsomradet (LR).
Denna forandring medfor att T/kem-tomterna i kvarter 3017 och 3019 forstoras i
norr.

Dimensioneringen av alt-2 omradet som anvisas pa plankartan ar uppgjord
utgdende fran en rapport av Ramboll Finland Oy (Analys av gatunatets kapacitet
och alternativa losningar for korsningsomrade pa Granholmsbacken 11, 15.3.2023).
| rapporten anvands en trafikmangd pa 5600 fordon per dygn till och fran omradet.
Trafikmangden i fraga harror av den trafikprognos som framkommit i
vagplaneringen for landsvagsforbindelsen Vikby-Martois. Enligt rapporten
begransas trafikflodet av [6sningen med tvad T-korsningar som utvisas i gallande
detaljplan, om den antagna trafikmangden pa 5600 fordon per dygn skulle 6ka
med 25%-50%. Slutsatsen av rapporten ar att en rondell &r en mer andamalsenlig
trafiklosning i stallet for T-korsningarna vid Produktionsvagen-Logistikvagen och
Produktionsvagen-Toby Industrivag. Rondellen skulle enligt planutkastet anvisas i
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omradet for Produktionsvagen-Logistikleden, varpa Toby industrivags strackning
delvis justeras. | sammanhanget bor det ocksa beaktas att en 6kning med 50%
resulterar i 8400 fordon per dygn. Namnda trafikmangd ligger i det undre spannet
av den trafikprognos med 7000-17000 fordon per dygn, men det bor noteras att
denna storre trafikprognos daven inkluderar anslutningstrafik som ansluter till
omradet norrifran. Det bor ocksa beaktas att infarten till detaljplaneomradena idag
sker frdn Tobyvégen in p& Ostra Runsorvagen, som delvis ingdr i detaljplanen for
Granholmsbacken 1. Vid forverkligandet av landsvagsforbindelsen Vikby-Martois,
vilken utgor del av riksvag 8:s framtida strackning, flyttas anslutningen till den
planskilda korsningen vid Produktionsvagen.

Sa till vida att detaljplanernas trafiklosningar forverkligas, sa bedéms det att inga
betydande negativa konsekvenser for trafiken samt Toby tatorts- och byomrade
uppstar. Vad galler fordonstrafikens funktion, smidighet och sakerhet ar det av
stor vikt att landsvagsforbindelsen Vikby-Martois, vilken utgor del av riksvag 8:s
framtida strackning, forverkligas.

Energi- och samhallsekonomin

Konsekvenser av detaljplanen som helhet

Nedan ett utdrag ur detaljplanebeskrivningen for den godkanda detaljplanen for
Granholmsbacken Il (15.4.2021 §32).

Texten beskriver konsekvensen for den tidigare detaljplanen for Granholmsbacken
11(11.10.2018 §72) och Langskogen pa Vasa stads sida. T/kem-omradena hade da
ett exploateringstal pa 0,3 mot exploateringstalet pa 1,3 i nu géllande detaljplan:

"Byggandet av gatorna och ndtet samt férbyggnadsarbetena i omrddena orsakar
kostnader pd cirka 30 miljoner euro fér kommunen. For underhdllet av dessa (50 Gr)
uppstdr sammanlagt 18 miljoner euros kostnader.

Genomférandet av omrddet ger under granskningsperioden sammanlagt 87 miljoner
euros intdkter till kommunerna. Av dessa intékter uppstadr cirka 23 miljoner genom
forsdljning av byggrdtter, 20 miljoner for anslutningsavgiften, 5 miljoner fér
bygglovsavgifter och resten, cirka 39 miljoner euro, genom fastighetsskatteintdkter.

I omrddet uppstdr dven cirka 6 800 arbetsplatser, vilket ger avsevérda indirekta
effekter for kommunerna; kommunalskatteintdkter och bolagsskatteintdkter.

Planerna méjliggor ca 1,4 miljoner m2vy byggande, vilket innebdr cirka 3,6 miljarders
investeringar i byggnader, interna ndt och parkeringsomrdden fér den privata
sektorn.

Stora trafikinvesteringar som férutsdtts av omrddena utgérs av foljande: planskild
korsning i Korsholms kommuns omrdde (ca 5 milj. euro), byggande av ett nytt
sidospdr (ca 1,8 km) i delgeneralplaneomrddet pG Korsholms kommuns sida (ca 10
milj. euro), underfarter till jérnvdgen (2 st., sammanlagt ca 2 milj. euro), byggande av
tvd 110 kV:s luftledningar frén Toby elstation genom Granholmsbackens omrdde i
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Korsholm och Langskogens omrdde frén séder till norr och tillbaka till Toby-Vasklot
kraftledningslinje pd den Ostra sidan av planomrddena (ca 7 km, ca 4 milj. euro),
elstationer (3 st., sammanlagt ca 1,5 milj. euro)

I byggnadsskedet uppstdr betydande sysselsdttningseffekter. De totala effekterna for
sysselsdttningen som delgeneralplanerna for Ldngskogen och Granholmsbacken
skapar dr i storleksklassen 44 000 arsverken, av vilka 26 000 drsverken riktas till
byggbranschen och cirka 18 000 drsverken indirekt till andra branscher.

Efter att omrddets bebyggts kommer det att ha ett drligt energibehov pd 160 GWh.
Det ar mycket val méjligt att det kommer att etableras energiintensiv industri i
omrddet, vilket innebdr att det sannolika behovet av elenergi dr dnnu stérre. A andra
sidan producerar den batteriindustri som eventuellt etableras i omradet rikligt med
vdrme som kan anvdndas for att minska behovet av energi for uppvdrmning.

Elbehoven i omrddet sékerstdlls genom att bygga tvd 110 kV:s luftledningar frén
Toby elstation genom Granholmsbackens omrdde i Korsholm och Ldngskogens
omrdde i Vasa frdn soder till norr och tillbaka till Toby-Vasklot kraftledningslinje pa
den Ostra sidan av planomrddena. | omrddet kan det dven bli aktuellt att bygga tre
elstationer.”

Tillaggskonsekvenser av detaljplaneandringen
| och med detaljplanandringen dndras inte konsekvenserna for energi- och
samhallsekonomin i betydande man.

Marken och berggrunden, vattnet, dagvattnet, luften och klimatet
Konsekvenser av detaljplanen som helhet

Forverkligandet av logistikcentret forutsatter bearbetning och utjamning av
markomraden i syfte att mojliggora byggnation.

Detaljplanen bedoms medféra betydande atgarder i marken och berggrunden.
Atgardernas konsekvenser beddms betydande till sin omfattning, men vad géller
eventuella fororeningar och indirekta skadliga konsekvenser bedoms inga
betydande konsekvenser uppsta.

Inom detaljplaneomradet finns inga grundvattenomraden. Det ndrmsta
grundvattenomradet ar beldaget ca 2 km sdderut fran detaljplaneomradet.
Grundvattenomradet benamns Rismarken och har en total yta pa ca 0,54 km? samt
en uppskattad produktivitet pa 600 m*/d. Féljande grundvattenomrade &r belaget
ca 4 km nordvast fran detaljplaneomradet. Grundvattenomradet benamns Gamla
Vasa och har en total yta pa ca 0,42 km? samt en uppskattad produktivitet pa 1000
m?/d. Bagge grundvattenomradena &r av klass |.

Storsta risken for grundvattenomraden utgors av omgivande akrar, korsande
fordonsleder samt annan verksamhet i grundvattenomradenas influensomrade.
Aven fororenat dagvatten utgor en risk for grundvattenomraden, men
andamalsenliga behandlings- och avvattningslosningar minskar riskerna. For
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hantering av dagvatten har tillrackliga bestammelser atergetts i detaljplanen.
Bestammelserna géller bade for enskilda kvarter/tomter samt fér allmanna
dagvattenlosningar pa de allmanna gronomradena. Grundvattenomraden finns
inte anvisade langs med de tilltankta rutterna for dagvattenavledning, varken inne
pa detaljplaneomradet eller utanfér detsamma. Darav ar det andra faktorer an
detaljplanens anvisade markanvandning som eventuellt kan medféra betydande
konsekvenser for grundvattenomraden.

Utgdende fran forhandlingstolkningsmaterialet ar sannolikheten for att det ska
forekomma sura sulfatjordar liten i de blockrika mordnomradena i den mellersta
och 6stra delen av Langskogens delgeneralplaneomrade och i hela
Granholmsbackens omrade i Korsholm. | den vastra och norra delen av
planomrddet, pa lagre beldgna torv- och akeromraden, 6kar potentialen for
forekomsten av sura sulfatjordar snabbt, och sannolikheten &r stor pa manga
stallen. Skadliga konsekvenser som sulfatjordar orsakar i byggomraden dar
marken ar sulfathaltig kan stavjas genom andamalsenliga arbetssatt med hjalp av
vilka onodiga vegetations-, trad- och terrangskador kan undvikas. Da gravarbeten
planeras bor vid behov atgarder som minimerar surhetsskadorna planeras. |
omraden som innehaller sulfathaltig mark far utgravt jordmaterial och torv inte
anvandas for utfyllnad, utan massorna ska placeras sa att surt flodesvatten inte
rinner ut i vattendrag. Massor som orsakar surhetsskador bor kalkas tillrackligt for
att neutralisera surheten.

| nulaget bestar omradet sa gott som helt av obebyggt skogs- och
jordbruksomrade. Genom byggandet uppstar vidstrackta industriomraden. Detta
orsakar ofrdnkomliga och betydande konsekvenser for mangden och kvaliteten av
dagvatten. Genom byggandet forsvinner omraden som reserverats for dag- och
ytvatten och deras stromningsrutter. Det finns behov av att kontrollera dagvattnet
for att lindra konsekvenserna. Riskhanteringen i anslutning till ytvattnet i omradet
ar ocksa viktig pa grund av karaktaren av den industri som planerats i omradet och
de olycks- och undantagstillstand som kan uppsta.

For Granholmsbackens och Langskogens planomraden utarbetades en separat
dagvattenutredning och -plan (FCG 2018) dar den planerade markanvandningens
dagvattenkonsekvenser och nédvandiga atgarder for hanteringen av dagvatten
presenterades.

| dagvattenplanen framfordes att hanteringen av dagvattnet i planomradenai regel
bor ske pa tomterna och inom kvarteren pa grund av karaktaren avde kommande
aktorerna i omradet. Aktorerna har ansvaret for att hantera det dagvatten som
uppstar pa tomten, bade nar det galler mangd och kvalitet. Av denna orsak ska
hantering av dagvattnet planeras for tomterna. Hantering av dagvattnet pa
tomterna och inom kvarteret ar motiverat aven eftersom tomterna och de
dagvattenmangder som bildas pa dem &r sa stora att det inte ar moijligt att
reservera tillrackligt stora omraden for hantering av dagvatten i de allmanna
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omradena. | omradet planeras industri- och bl.a. kemiindustriomraden och
dagvattnet kan darfor vara smutsigt. Dessutom finns det naturvarden som skall
bevaras i planeringsomradets gronomraden, och darfor kan eventuellt férorenade
och stora dagvattenmangder inte ledas som sadana till gronomradena i fraga. Som
dimensioneringskrav for atgarderna for hantering av dagvatten pa tomterna och
inom kvarteret foreslogs 2 m3/ 100 m?, vilket motsvarar en regnmangd pa 20 mm
och t.ex. ett regn pa 1/5a 1 h. Som tomt- och kvartersspecifika hanteringsatgarder
ldmpar sig bl.a. underjordiska fordrojningssvackor och behallare, filtrering och
infiltrering. Smutsigt dagvatten skall behandlas dven med olje- och sandavskiljning
eller filtrering.

Utover tomt- och kvartersspecifik hantering rekommenderas att det reserveras
utrymme for omradesspecifik hantering av dagvatten samt for eventuell kontroll av
oversvamningar i allmanna gronomraden. Det rekommenderas dven att
gatuomradena byggs med gott om utrymme sa att det ar mojligt att placera diken
och sankor i gatuomradena for att sdkerstalla ledningen av dagvattnet i omradet.

Mikroklimatet i planeringsomrddet foréandras dd markanvandningen forverkligas.
Det fran borjan obebyggda skogs- och jordbruksomradet forandras till stor del till
ett omrade utan trad och vegetation med markbelaggning och bebyggelse. Detta
innebar att omradets fukt-, vind- och ljusforhallanden férandras markbart.
Mikroklimatet i de aterstaende jord- och skogsbruksomradena i hela planomradet
kommer att forandras markbart nar det galler vind- och fuktférhallanden.
Omfattningen av den kolsdanka som minskar tillsammans med skogen ar liten och
har ingen néamnvard betydelse pa lokal, regional eller nationell niva.

Mojliga forekomster av sura sulfatjordar ska utredas i samband med byggnation
och vid behov vidta atgarder for att forhindra och minska konsekvenserna.
Kartoituspisteet -

B o sulfidikerroksen syvyys
maanpinnasta (m) =
1(0-1.0)
2(=1.0-15)
3(=15-20
4(=20-30)
5 (Sulfidikerros kokanaan
hapettunut)
& (Hapan sulfacttimaa,
® cylfidikerroksen alkamissyvyys

ei tiedossa)

@ 7 (Ei hapan sulfoattimada)
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Bild 15.Utdrag ur GTK:s férhandstolkningskarta och
karteringspunkter.

| dagvattenutredningen som utférdes ar 2018 beaktas den hoga nivan av ytor som
inte sldpper igenom vatten i de omraden som anvisats som omraden for
industriella funktioner. Betraffande delgeneralplanerna beaktades ett TIA-varde
(Total Impervious Area, dvs. den totala méngden av ogenomtranglig yta) pa 55,2 %
for Langskogen och 58,3 % for Granholmsbacken. Detaljplanandringen orsakar
inga betydande forandringar for dessa varden.

| dagvattenutredningen féreslas att tomt- och kvartersspecifika hanteringsatgarder
dimensioneras enligt 2 m*fordrojning per 100 m?ogenomtranglig yta. Dessa
dimensioneringstal ar relativt hoga. Tomterna samt den mangd dagvatten som
bildas pa tomterna ar anda sa stora, att hanteringen ska forverkligas pa tomterna
dar dagvattnet uppstar. Pa stora omraden [6nar det sig att fordela hanteringen i
flera delar sa att storlekarna pa systemen halls mattliga och man inte behéver leda
eller pumpa dagvatten langa strackor. For det omradesvisa dagvattensystemet ar
det ocksa battre att ha en fordelad [6sning sa att utlopningspunkterna finns pa
flera platser.

De tomt- och kvartersvisa dagvattenhanteringslosningarna ar dimensionerade sa
att via dem ar det mojligt att styra dagvattenflodet till motsvarande nivaer som i
dagslaget. For dimensioneringen har man anvant hydrologiska grunder for att
beskriva dagslaget och den hydrologiska situationen i framtiden (TIA, avstanning i
svackor samt flodeskoefficient och dagvattenavrinning med dimensioneringsregn
1/5a 1 h). For asfaltytornas del har man anvant en bedomning i enlighet med
industriomraden, d.v.s. ofta t.o.m. 50 %. Vid det hér fallet skulle mangden harda

ytor vara 80-90 %, i enlighet med vilket férdréjningsbehovet (2 m3/100 m?) skulle

faststallas. | samband med den noggrannare planeringen av omradena bor man
aven granska fordrojningsbehovet och da kan man dven inverka pa detta behov
genom att ldmna gronomraden pa tomterna.
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For hanteringen av dagvattnet fran tomterna och dimensioneringen av
samhallstekniska nat ska det utarbetas en mer detaljerad plan i samband med
genomforandet och den mer detaljerade planeringen. | denna plan bér man aven
beakta dagvattenhanteringen under byggnation. | samband med den noggrannare
dagvattenplaneringen bér man fasta uppmarksamhet vid att [6sningarna for
dagvattenhanteringen kan samordnas med naturskyddet pa VL/s-2 omradena
samt med planerade planteringar.

Tillaggskonsekvenser av detaljplanedndringen

Andringen av detaljplanen lyfter fram méjligheten till férverkligandet av
anlaggningar for dagvattenhantering i ledningsomradet som gar genom kvarter
3017 och 3019. Detta underlattar den tomtvisa dagvattenhanteringen och ger
ledningsomradet ett mervarde.

Konsekvenserna for jordmanen, grundvattnet eller sura sulfatjordar andras inte
jamfort med den gallande detaljplanen.

Vaxt- och djurarter, naturens mangfald och naturresurserna
Pa detaljplaneomradets allmdanna omraden utfors en naturinventering ar 2023.

Konsekvenserna beskrivs till forslagsskedet.

Stadsbilden, landskapet, kulturarvet och den byggda miljon

Konsekvenser av detaljplanen som helhet

Variationer i markytan maste jamnas ut genom markskarningar och -fyllningar i de
omraden som planlagts fér stora industriomraden. Aven traden falls i omradet.
Utover tradfallningen och utjamningen av markytan kommer @ven de kommande
byggnadsmassorna att framtrada markbart i landskapet. Troligtvis kommer det
inte att vara mojligt att gdmma byggnaderna bakom skyddande trad, men sadana
kan anvandas for att mjuka upp den industriella vyn som avviker fran det
nuvarande landsbygds- och skogslandskapet. Konsekvenserna for landskapet kan
lindras genom att, om mojligt, bevara en tillrackligt bred skogsremsa eller genom
att plantera trad sa att de bildar en tillrackligt bred skyddszon. | skyddszonen
borde man plantera barrtrad, eftersom de har en tackande effekt aven vintertid.

| allménhet ar konsekvenserna storst for bosattningen pa den norra sidan av
planomrddet och fér den passerande trafiken och mindre i flygplatsomradet pa
den véstra sidan av planomradet. Traden begransar synligheten pa ett avgorande
satt. Konsekvenserna for landskapet minskar ocksa i takt med att avstandet okar.

Fran Gamla Vasa-omradet uppstar troligtvis ingen sikt mot planomradet eftersom
Gamla Vasa kantas av en skog pa den Ostra sidan. Det &r sannolikt att de industri-
och lageromraden som planlagts i planeringsomradet inte kommer att synas i
omradet for Hostves byavag, om trad bevaras som skyddszon.

| sin helhet bedoms planlaggningen inte orsaka nagra konsekvenser for
fornminnen, 6vriga kulturarvsobjekt eller naturarvsobjekt.
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Tillaggskonsekvenser av detaljplanedndringen

Andringen av detaljplanen orsakar inga konsekvenser for vardefulla
kulturmiljdomraden eller -objekt som ligger pa langre avstand fran
detaljplaneomradet eftersom dessa ligger pa tillrackligt langt avstand fran
detaljplaneomradet.

Manniskors levnadsforhallanden och livsmiljo

Konsekvenser av detaljplanen som helhet

Da sysselsattningen 6kar vaxer ocksa omradets livskraft och invanarnas valmaende
forbattras.

Okningen av arbetsplatser 6kar dven inflyttningen till Vasaregionen. Kommunerna
kan forbereda sig pa en 6kad efterfragan genom att trygga utbudet pa
hyresbostader och genom att skaffa och planlagga tillrackligt med mark for
bostadsproduktion. Kommunerna borde forbereda sig pa en okad efterfragan pa
bostader och service genom att utarbeta en uppskattning av behovet av
bostadsproduktion och service och en plan for att trygga en tillracklig bostads- och
serviceproduktion.

| ndrheten (600 meter) av de T/kem-omraden som anvisas i delgeneralplanerna for
Granholmsbacken och Langskogen finns cirka 100 invanare och i
delgeneralplanernas naromraden (under 2 kilometer) finns cirka 2 760 invanare.
Bosattningen i naromgivningen bestar framst av utspridd byabebyggelse.
Boendetrivseln paverkas av industriomradenas landskapskonsekvenser och de
konsekvenser som uppstar genom den 6kande trafiken, i synnerhet i
byggnadsskedet.

Etableringen av den kemiska storindustrin i omradet kan férsamra trivseln for de
manniskor som bor i narheten, aven till foljd av trafik samt av radsla for halso- och
sakerhetsrisker.

Da planen genomfors och omradet byggs om till ett omrade for logistik-,
storindustri- och Ovrig foretagsverksamhet kan dker- och skogsomrddena i
omradet inte langre anvandas for rekreation. Ur ndrinvanarnas perspektiv ar
konsekvenserna negativa eftersom frilufts- och motionsmajligheterna forsamras i
omradet. Omradet ar inte klassificerat som nagot officiellt rekreationsomrade i
nuldget, och darfor kan inte heller konsekvenserna anses vara sarskilt betydande.

Tillaggskonsekvenser av detaljplanedndringen

Andringen av detaljplanen innebér inga férandringar for de tidigare bedémda
konsekvenserna for manniskor och manniskors levnadsforhallanden samt de
sociala konsekvenserna.

Naringslivets verksamhetsbetingelser

Konsekvenser av detaljplanen som helhet

Genomforandet av omrddet 0kar arbetsplatserna bade under byggnadstiden och
under verksamheten. Etableringen av enheter inom kemisk industri i omradena
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som framkommer i omradenas delgeneralplaner férstarker industrins stallning och
betydelse i Vasaregionens naringsstruktur. De arbetsplatser inom kemiindustrin
som uppstar i omradena 6kar antalet arbetsplatser i regionen.

Enligt Kemiindustrin rf:s utredning skapar 10 arbetsplatser inom kemiindustrin 18
arbetsplatser inom andra omraden i ekonomin. Saledes leder 2 700-3 000
arbetsplatser inom kemiindustrin i omradet till indirekta sysselsattningseffekter
genom 4 800-5 400 arbetsplatser, av vilka storsta delen uppstar inom
servicebranscherna. | praktiken begransas de indirekta sysselsattningseffekterna
inte endast till Vasaregionen eller de narliggande landskapen utan 6ver ett
vidstrackt omrade, bade i Finland och i utlandet.

Etableringen av kemisk storindustri i omradet haller pa att skapa en exceptionellt
stor tillvaxtpotential i Vasaregionen. Det ar sannolikt att den nuvarande naturliga
befolkningsokningen och det utbud av arbetskraft som stoder sig pa den inte
erbjuder en tillracklig [6sning for behovet av arbetskraft i Vasaregionen. Av denna
orsak maste balansen mellan efterfragan och utbud forbattras betraffande
arbetskraften. Medvetenheten om mojligheterna i Vasaregionen, ett tillrackligt
bostadsutbud, fungerande trafikforbindelser och andra livskraftsfaktorer ar
forutsattningar for tillgangen pa arbetskraft och dess rorlighet.

Arbetskraftens regionala rorlighet kan paverkas genom effektiv arbetsformedling,
ekonomiska fordelar som stoder inflyttningen av bade enskilda personer och hela
familjer samt genom att utveckla bostadsmarknaden.

Det nya omradet for logistik-, storindustri- och Ovrig foretagsverksamhet skapar
forutsattningar for att utveckla regionens naringar och en valmaende ekonomi. |
praktiken innebar framjandet av en fungerande konkurrens att tillrackligt med
platser anvisas for foretagsverksamhet och att aven nya aktorer har forutsattningar
att etablera sigi omradet. Genomforandet av omradet gor det mojligt for nya
aktorer att etablera sig i Vasaregionen, vilket framjar forutsattningarna for en
fungerande konkurrens.

Tillaggskonsekvenser av detaljplanedndringen
Genom detaljplaneandringen forandras inte de tidigare bedomda konsekvenserna.

Forhallande till landskapsplaneringen och de gillande generalplanerna
Detaljplanen dr samstammig med Osterbottens landskapsplan 2040 samt de
generalplaner som géller i Korsholms kommun och pa Vasa stads omraden.

Riskkartering

Pa omradet for detaljplaneandringen galler en detaljplan som mojliggor
lokaliseringen av kemisk industri i omradet, liksom dven andra funktioner som
harror till industri och logistik. | och med ett godkdnnandebeslut fran
kommunfullmaktige, beaktat att det inte lamnats in 6verklagan om
detaljplaneédndringen, trader detaljplanedndringen i kraft pa omradet. Ifall
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kommunfullmaktige av nagon orsak inte skulle godkanna detaljplanedandringen
forblir den nuvarande detaljplanen i krafti omradet.

GENOMFORANDET AV DETALJPLANEN

Uppfoljning av genomforandet

Genomforandet oOvervakas for byggandets del av byggnadsovervakande
myndigheter  (byggande och  tradbestdnd), fér  kommunaltekniska
konstruktionernas del av samhallsbyggnadsutskottet (vagar, vattenledningar och
avloppsledningar) och i 6vrigt av miljomyndigheterna (miljoskydd, avfallsservice).

Planbeteckningen T/kem mojliggdor inte ensam placeringen av en
industrianlaggning, utan forutsattningen for den slutliga placeringen av
batterifabriken ar dven till exempel féljande tillstand:

e Tillstand for omfattande hantering och upplagring av farliga kemikalier fran
Tukes.

e Miljotillstand som beviljats av Regionférvaltningsverket eller kommunen om
forutsattningarnai miljoskyddslagen 527/2014 uppfylls. I tillstandsprocessen
kan inga forfarande for miljokonsekvensbedomning (MKB)

e Bygglov fran kommunen

e Eventuella 6vriga tillstand
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