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BILAGA 3

- Trafikutredning for detaljplanen fér Granholmsbacken

1. Inledning

I denna utredning utarbetas, som komplettering till trafikutredningen i utkastskedet, en uppdaterad
bedémning av funktionaliteten och utrymmesreserveringen med avseende pa Produktionsvdgens och
Logistikledens rondell i planférslagsskedet. Som grund for funktionsgranskningen utarbetas en
resealstringsbaserad trafikprognos som omfattar omradena Granholmsbacken I och II, och beaktar de
huvudsakliga trafikflddena som kommer utifrén till omradet. P& grundval av funktionsgranskningen av
rondellen bedéms &ven det framtida behovet av en tvafilig rondell eller turborondell, och vid behov
reserveras utrymme for en tvafilig rondell. Dessutom genomgas behoven av avtagsfiler vid de
anslutningar som ligger ndarmast rondellen, och utrymmesreservering for dessa. Utredningen innehaller
aven en trafikkonsekvensbeddmning for detaljplanen

2. Mal
2.1 Detaljplanebeteckningar

Malet med detaljplanen &r att mojliggéra byggande av verksamhetsbyggnader (KTY-5), affarsbyggnader
(KL-1) och kontorsbyggnader (KT). Omrédet omfattar dven industri- och lageromraden dér en
betydande anlaggning fér produktion eller lagring av farliga kemikalier far placeras (T/kem),
kvartersomrade for servicestation (LH), specialomrade avsett fér snétippning (E-5), omrade som
betjanar underhdllet av infrastrukturen, (E-6), omraden fér narrekreation (VL), rekreationsomraden
med skyddsvéarda miljévarden (VL/s) samt kvartersomraden for godstrafikterminal (LTA-1) och
kvartersomrdden fér godstrafikterminal dar bland annat brénsleférsaljning far placeras (LTA-2) och
terminalomrade for sparvagstrafik (LTA-3). Omradet omfattar dessutom omraden fér allmén vag (LT),
jarnvagsomrade (LR), industrisparvdgsomrade (LRT), omrade fér byggnader och skyddsgrénomraden
(EV). (bild 1). I omradets omedelbara narhet finns ett detaljplaneomrade som hér till Vasa, dar
avsikten ar att anvisa omfattande industri- och lagringsomraden déar en betydande anlédggning for
produktion eller lagring av farliga kemikalier far placeras (T/kem).

Bild 1. Prelimindra kvartersomradesbeteckningar for omradena Granholmsbacken I och II.
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- Trafikutredning for detaljplanen fér Granholmsbacken

2.2 Trafikmassiga mal

De trafikmassiga malen &r att sdkerstélla en smidig och séker trafik i omrddet. Sarskilt stravar man
efter att sakerstdlla smidigheten i rondellen som ligger i omedelbar narhet till en planskild korsning i det
ldge dd hela omrddet &r bebyggt. Produktionsvégens och Logistikledens rondell férmedlar all trafik i
omradet fran den planskilda korsningen och &ven en stor del av trafiken fran Vasa. Malet &r att
reservera tillrackliga gatuomraden for de trafikarrangemang som behdvs bade fér rondellen och for
sékra och smidiga trafikarrangemang for hela omradet.

3. Resealstringsuppskattning och trafikprognos 2040
3.1 Resealstringsuppskattning

Trafiken som uppkommer genom markanvandningen enligt planen har uppskattats enligt handboken om
resealstring (Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa, Kalenoja m.fl. 2008)
Resealstringskalkylen presenteras i bilaga 1.

Som terminalfunktionernas resealstring har anvants resealstringsuppgifter for det transportbolag som
nu har verksamhet i omradet. Detta motsvarar 0,2 personbilsbestkare/100 vm2 och 0,7
godstrafikbesdk/100 vm?2.

Servicestationens resealstring har bedomts enligt nedre gransen fér en stor servicestations resealstring,
150 bestk/méatarplats. Matarplatserna antas vara 4 till antalet. For servicestationen uppskattas
godstrafikbesdken vara 2 per dygn.

Industritomtens resealstring har uppskattats pa basis av antalet anstéllda per vaningsyta, 0,9
anstallda/100 vm2, samt for resealstringen 1,1 bestkare/arbetsplats, vilket motsvarar den
genomsnittliga nivan for olika industridriftstéllen. Aven godstrafikens resealstring har valts frdn mitten
av variationsintervallet for olika industridriftstallen, och ar 15 besdk/driftstalle.

Foér kontorens (KT, KTY-5) resealstring anvdndes resealstring enligt en kontorstyp som medfér lite
bestkstrafik, 2,5 bestkare/100 vm2. Resealstringen valdes fran nedre grénsen av variationsintervallet,
men de som ror sig genom andra fardsatt beaktades inte i uppskattningen av trafikmangden.
Godstrafikbesdken uppskattas bli klart farre an riktlinjerna, cirka 0,025 besdk/100 vm2.

Hotell- och konferensbyggnadens resealstring har beréknats separat for funktionerna i fraga.
Konferenslokalens andel har uppskattats till 2 000 vm2 och resterande 6 300 vm2 foér hotellet. Som
konferenslokalens resealstring anvands 10 bestkare/100 vm2, som &r ndra den nedre gransen av
variationsintervallet. Som hotellets resealstring anvénds 4 besékare/100 vm2, som &r pa den nedre
gransen av variationsintervallet. Resealstringen av konferens- och hotellokalernas godstrafik uppskattas
vara totalt 7 besték/dygn.

Den kemiska industrins (T/kem) reseproduktion baseras pa antalet arbetstillfillen som rapporterats av
ett féretag som har reserverat en tomt i omradet, som har utékats i férhallande till golvytan for att
tacka hela T/kem-ytan . Produktionen av godstrafiken uppskattas till 0,01 besék/100 kem2

Resutbytet for godstrafikterminalomradet (LTA-3, kvarter 3020) har inte beaktats, eftersom tung trafik
har beaktats separat i resutbytet for varje parti. Vid den tidpunkt da industrisparvédgen tas i bruk
kommer den godstrafik som produceras av T/kem-omradet i huvudsak att styras till lastomradet och
kommer inte att belasta transportnatet utanfér planomradena Granholmsbacken I och II. N&r det géller
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rondellens funktionalitet ar féréndringen inte av stor betydelse nar lika mycket trafik flyttar fran en gren
till en annan. I det slutliga laget kommer en direkt férbindelse till lastplatsen att upprattas via kvarter
3019, sa godstrafiken som far till lastplatsen kommer att helt tas bort frdn gatunatet.

I verksamheternas resealstring har man inte beaktat andelar av olika fardsatt, utan hela resealstringen
har raknats som personbilstrafik. I punkt 4.3. och 4.4 har méjligheterna fér géngtrafik, cykeltrafik och
kollektivtrafik i omradet beddmts med avseende p& nuldget och framtiden.

3.2 Trafikprognos 2040
3.2.1  Vagplan fér Vikby-Martois

I nuldget kommer man till omradet fran soder via Laihelavdgen-Tobyvégen och frdn norr langs Ostra
Runsorvagen norr om flygplatsen. Den planerade férlangningen av riksvag 8 till sédra gransen av
planeringsomradet utgér en betydande férbindelse till omradet om den férverkligas. Trafikprognosen
har utarbetats for det framtida trafiknatet, dar den nya vagférbindelsen har genomforts. Materialet om
vagplanen for Vikby-Martois har dven utnyttjats i fraga om trafikprognosen. Bild 2 visar en icke
kalibrerad maximal prognos fér alternativet med en planskild korsning. P& bilden &r Produktionsvégens
och Logistikledens anslutningsomrade inringat.

2100

S00
100

,ﬁi\
Bild 2. Icke kalibrerad maximal prognos (Vagplan for Vikby-Martois)

3.2.2  Trafikens inriktning

Trafikriktningen och méngden av férbipasserande trafik har uppskattats fran maximiprognosen fér
trafikmodellen i Vikby-Martois végplan och med bedémning av expert. P8 basis av detta har man
uppskattat att det &r mera trafik som kommer frén Vasas sida, L&ngskogens omrdde, genom Korsholms
Granholmsbacken &n vad det &r trafik fran Granholmsbacken till Vasas sida.
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Enligt prognosen i bild 2 &r den totala dagliga trafikvolymen pd Produktionsvdgen vid kommungrénsen
1900 fordon/dygn och p8 Ostra Runsorvagen 1100 fordon/dag. Som grund for trafikprognosen for
detaljplanomrddet har det som bedémning av expert uppskattat att genomfartstrafik som kommer fran
Vasas sida &r 1 500 fordon/dygn p& Produktionsviagen och 600 fordon/dygn pa Ostra Runsorvégen.

Enligt resealstringskalkylen &r den totala resealstringen fér omradet Granholmsbacken cirka 11 200
fordon/dygn, varav den tunga trafiken star for cirka 1 900 fordon/dygn. Av denna trafik uppskattas 80
procent ga till Produktionsvégen sdderut, 15 procent till Produktionsvagen norrut och 5 procent till Ostra
Runsorvagen norrut (bild 3).

Bild 3. Uppskattning av trafikriktning (réd).
3.2.3  Trafikméngder

Bild 4 visar trafikméngderna (GDT/GDTtung) som baserar sig pa resealstringskalkylen och
uppskattningen om inriktningen, med trafikméngderna enligt prognosen fér 2040 och da omradet &r

byggt i sin helhet.

Det storsta trafikflddet i omradet &r mellan Logistikleden och Produktionsvagen séderut. De stora
méangderna tung trafik i omradet &r ocksd anmarkningsvarda.
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Bild 4. rafikméingderna enligt prognos;en (GDT/GDTtung) dd omradet &r bebyggt i sin helhet.
4.  Trafikmassiga konsekvenser

4.1 Smidighet

4.1.1  Produktionsvagens och Logistikledens rondell

Fér bedémning av smidigheten i trafiken i detaljplaneomradet granskades rondellens funktion i
prognossituationen (trafikméngderna 2040 och omradet helt bebyggt). Granskningen av rondellens
funktion gjordes med programmet Dankap under trafiktoppen pa eftermiddagen, och den antogs
motsvara cirka 10 procent av trafiken under ett helt dygn. Om de anstéllda i en kemisk industrifabrik
arbetar i treskift, kan belastningen pa eftermiddagstoppen minskas nagot fran detta antagande. Bild 5
visar den uppskattade férdelningen av riktningen pa trafikflédena i rondellen baserat pa
trafikmangderna enligt prognosen.

Resultaten av funktionsgranskningen visas pa bild 6. P& armen med stérst belastning,
Produktionsvédgen séderifran, &r fordréjningen i genomsnitt 9 sekunder under den livligaste timmen,
varvid anslutningens serviceniva ar Mycket Bra (A) enligt tabell 1. D3 kan det i genomsnitt uppsta kéer
med sju fordon pa Produktionsvigen (séder). Av anslutningens kapacitet anvénds 60 procent. P3
grundval av trafikmangderna enligt prognosen fungerar Produktionsvagens och Logistikledens rondell
annu bra som enfilig.
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Produktionsvagen N

Logistikleden
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Bild 5. Fordelningen av riktningen pa trafikflédena i rondellen.

Kritisk interval Ledens kapacitet med hjalp av strommen pa Inkommande total |Genomsnittlig fordréjning (t) och
Trafik: Livligaste timme infartsfilen kapacitet langden pa kon (n)
Prognos 2040 Motortrafik |Cykel Genomkérning |Intensitet  |Kapacitet Korrektionsfaktor
3600 s (T) Sekund Sekund Sekund Fordon/T Fordon/T  Fordon/T  |motortrafik Fordon/T  |Enhet/T Belastningsfaktor |t (sek/kt) fordon
Logistikleden 4,7 2,5 3 288 927 927 1 927 927 0,38 6 g
Produktionsvagen S 4,7 2,5 3 114 1084 976 0,9 976 976 0,57 9 5
Industrivdagen i Toby 4,7 2,5 3 425 818 818 1 818 818 0,31 6 2
Produktionsvdgen N 4,7 2,5 3 493 769 769 1 769 769 0,21 6 1

Bild 6. Resultaten av Dankap-granskningen.

Tabell 1. Anslutningens servicenivdklassificering.

Vantetid | genomsnitt (s) vid
Serviceniva | Beskrivning rondell eller en korsning
utan trafikljus

| A [ Mycketbra | <10

B God 10-15
C Nijaktig 15-25
D Férsvarlig 25-35

1

DAli 35-50
1 viycket oy | 50
Av funktionsgranskningen gjordes en berdkning med en trafikmangd pa 1,1-falt som kénslighetsanalys.
Resultaten av kanslighetsanalysen visas pa bild 7.Under den livligaste timmen &r den genomsnittliga
véntetiden 10 sekunder pd anslutningsarmen med stérst belastning och anslutningens serviceniva
sjunker till en tillfredsstallande Bra (B). D3 uppstar det i genomsnitt kder med sex fordon pd
Produktionsvagen (séder) och 63 procent anvands av anslutningens kapacitet. D3 trafiken 6kar till 6ver

1,1-falt fran prognosen bérjar det redan uppsta behov av att géra rondellen tvafilig eller av en
turborondell.
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Kritisk interval Ledens kapacitet med hjalp av strémmen pa Inkommande total |Genomsnittlig fordrajning (t) och
Trafik: Livligaste timme x 1,1 infartsfilen kapacitet langden pa kén (n)
Prognos 2040 Maotortrafik |Cykel Genomkorning |Intensitet  [Kapacitet Korrektionsfaktor
3600 s (T) Sekund sekund Sekund Fordon/T  [Fordon/T  Fordon/T  |motortrafik Fordon/T  |Enhet/T Belastningsfaktor |t (sek/kt) fordon
Logistikleden 47 25 3 317 203 903 0,9 813 813 0,47 8 3
Produktionsvagen S 4,7 2,5 3 125 1073 1073 0,9 966 966 0,63 10 6
Industrivdgen i Toby 47 25 3 468 787 787 1 787 787 0,36 7 2
Produktionsvagen N 4,7 2,5 3 542 735 735 1 735 735 0,24 6 2

Bild 7. Trafiken 1,1-falt.

P& grundval av funktionsgranskningarna foreslas det att det for framtiden behoéver reserveras ett s
stort gatuomrade for rondellen i detaljplanen, att den kan genomféras som tvafilig eller som
turborondell. For alla anslutningsarmar reserveras utrymme for tva infartsfiler och &ven for tva
avfartsfiler p% de livligaste anslutningsarmarna. En preliminar dimensionering av rondellen finns i
kapitel 5.

4.1.2  Behov av avtagsfiler i t-korsningar

Korsningen Logistikleden och Katodvagen ar en t-korsning med férbindelse till servicestationen,
konferens- och hotellbyggnaden samt kontorskvarteret. D& trafikmangden fér sidoriktningen &r cirka 3
350 kan man pa basis av bild 8 se att det finns behov av kanalisering och en avtagsfil till vénster i
korsningen. I korsningen finns det inget behov av en avtagsfil till hdger.

Av=2986/2=1493
Co=335/2=168
Cs=2361/2-Co=1013
As=5012/2-Av=1013
Cs+As=2026

Pddsuunnan
vasempoan
kédntyvd
liikenne
KWL lajon]
Av T |
1200 % Ponsuun an mulorulsnc.peus 50 ?Oknu’n |
i |
) L]
1000 773 T T vosemmallgndan! ym usamistd
§ A
-_\\_J'

800 77 Waistatilon kdyftdalue
1T 1 7
1 |

I(r.lnr.lvmrln lorpeen

600 [

400

200
ei toimenpiteitd | el
1 | A
2000 4000 6000 8000 10000 KVL {ojon
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Bild 8. Behov av avtagsfil till vanster i t-korsningen.

Padsuunnalio
cikeaon
Kadntyvi
likgnne
KWL {ajon]
Ba | | T

|
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Bild 9. Behov av avtagsfil till héger i t-korsningen.
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Med ovan angivna anslutnings- och filarrangemang I6per trafiken i omradet smidigt da@ omradet &ar
bebyggt i sin helhet. I de olika skedena nar omradet och dess omgivande trafiknat byggs kan det
forekomma olika trafiksituationer i omradet och inriktningarna kan variera. Genom planbestdmmelserna
for tomterna och utveckling av méjligheter till cykling och kollektivtrafik kan man i hég grad paverka i
synnerhet méngden personbilstrafik i omradet.

4.2 Sakerhet

Trafiknatet i omradet &r i stort sétt ett nytt gatunat i ett detaljplaneomrdde, som dimensioneras for att
klara av den trafik som uppkommer i omradet. I gatunatet gérs inga fyrvagskorsningar som ar daliga
med avseende pa trafiksdkerheten. P platserna med storst belastning férses t-korsningarna med
avtagsfiler, vilket dven férbattrar trafiksakerheten. I omradet byggs en rondell, som bidrar till att dampa
hastigheterna. Den stora mangden tung trafik ékar olycksrisken och férsamrar sarskilt sakerheten for
gang- och cykeltrafiken i anslutningar. Fér gang- och cykeltrafiken anvisas kombinerade géng- och
cykelbanor pa Produktionsvégen, i bérjan av Industrivdgen i Toby, mellan de férsta kvarteren pa
Logistikleden och Katodvégen. Arrangemangen for gang- och cykeltrafiken férbattrar sékerheten for
gdende och cyklister.

4.3 GAang- och cykeltrafik

I planeringsomradet finns nu ett delvis férverkligat gatunét. Det gar en gang- och cykelbana i riktning
fran Vasa till omrddet via Laihelavdgen och Tobyvagen samt Hostvesvédgen, och tillgéngligheten i
omradet ar redan nu ganska bra fér gdende och cyklister. Anslutning av befintliga gdng- och cykelbanor
till omradets interna trafiknat forbattrar mojligheten att komma gdende eller cyklande till omradet. I
synnerhet kan elcykel vara ett attraktivt alternativ for arbetsresor pa s& mycket som 15 km avstand.

4.4 Kollektivtrafik

Med kollektivtrafik nds omradet fr&n norr via Hostvesvagen och frén sdder via anslutningen till
Tobyvégen. I nuldget finns det ingen betydande efterfrdgan pad kollektivtrafik i omrédet och
kollektivtrafikens serviceniva ar I1&g, men behovet av kollektivtrafik dkar i takt med att
markanvéndningen 6kar. Planeringsomradet gréansar till jarnvagen, men den narmaste
jarnvégsstationen ligger pa cirka 15 kilometers avstdnd i Vasa. Méjligheten till nartrafik/regionaltdg har
utretts for Vasaregionen. En eventuell hdllplats for regionaltdg i narheten av planeringsomradet skulle
oka omradets tillganglighet med kollektivtrafik fran ett stort omrade och minska anvéndningen av
personbilar. En eventuell bussrutt i omradet skulle sannolikt gd 1angs Produktionsvégen. P3
Produktionsvdgen har utrymme reserverats fér busshallplatser och gangférbindelser till hallplatserna vid
anslutningarna Produktionsvdgen och Logistikleden samt Produktionsvagen.

Dimensioneringen av gatuomradet i detaljplanen mojliggor ett stopp for kollektivtrafiken vid behov &ven
for Toby Industrivdgen som kdérbanehdllplats. Vandplatsens dimensionering &r tillracklig for att vanda
bussen inom gatuomradet.

4.5 Hallbar utveckling

Trafiken i omradet personbilsbetonad och dessutom finns det mycket tung trafik i omradet. Sparet
bredvid omradet borde utnyttjas bade for godstransporter och arbetsresor. P8 gatorna i omradet bér
utrymme reserveras for smidiga och hégklassiga arrangemang for cykeltrafiken, s att cykling genuint
kan vara ett konkurrenskraftigt fardsatt i trafiken till arbetsplatserna i omradet. Aktérerna i omradet bér
uppmuntras att fér de anstéllda tillhandahalla en séker férvaring av cyklar under arbetsdagen samt att
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ordna tillrackliga omkladnings- och tvattrum. Samakning kan ocksa framjas i omrdden som medfér
manga arbetsresor, och till vilka pendling sker dven fran langre hall. Genom att forbattra
omstandigheterna for kollektivtrafik och cykling kan man avsevart minska mangden personbilstrafik.

5. Utrymmesbehov for gatuomraden
5.1 Utrymmesbehov fér rondellen

P& basis av en grov uppskattning av utrymmesbehovet har utrymme reserverats i detaljplanen for en
tvafilig rondell eller en turborondell i anslutningen Produktionsvégen och Logistikleden.
Cirkulationsplatsen fér en turborondell ska minst ha en diameter pa 30 m (Cirkulationsplatsen fér en
tvafilig rondell ska minst ha en diameter p& 25 m) I det férsta byggnadsskedet kan rondellen
genomfdras som enfilig och den kan senare vid behov omé&ndras till en turborondell eller en tvafilig
rondell. Det rekommenderas att ndgon hdgre vaxtlighet eller ndgot hégre konstverk placeras pa
cirkulationsplatsen, eftersom det gér det l4ttare att observera rondellen dven pa langre hall. Belysning
och annan behévlig teknik som inte kraver regelbundet underhall kan placeras pa cirkulationsplatsen.
(bild 10).

Bild 10. En grov uppskattning av utrymmesbehovet for en tvafilig rondell/turborondell.
For anslutningsarmarna har gatuomrade reserverats enligt féljande:
Foér Produktionsvagen har 34,5 meter gatuomrade reserverats, varav den fyrfiliga kérbanans bredd &r

16 meter, gang- och cykelbanan &r 3,5 meter och 5 meter har reserverats fér dikesslénter pa bada
sidor.
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For Logistikleden har 29 meter gatuomrade reserverats, varav den fyrfiliga kérbanans bredd &r 15,5
meter, gdng- och cykelbanan &r 3,5 meter och 5 meter har reserverats for dikesslanter pd bada sidor.

For Toby industrivdg har 25 meter gatuomrade reserverats, varav den trefiliga kérbanans bredd &ar 10,5
meter, gang- och cykelbanan &r 3,5 meter och dikesslanterna ar 5 meter pa norra sidan och 6 meter pa
soédra sidan om gatuomradet.

5.2 Utrymmesbehov for évriga gator

Foér Katodvagen har totalt 20,5 meter gatuomrade reserverats. Kérbanans bredd &r 7 meter, den
upphdjda gang- och cykelbanans bredd &r 3,5 meter och 5 meter har reserverats for dikesslénter pa
bada sidor.

6. Sammanfattning

Detaljplanen fér Granholmsbacken ska &ndras i Toby i Korsholm. Malet med detaljplanen &r att bevara
omradet som logistikomrdde och méjliggéra byggande av verksamhets-, affars- och kontorsbyggnader i
omradet. Fér omradet anvisas dven industri- och lagringsomraden. I den omedelbara néarheten finns ett
detaljplaneomrdde som hér till Vasa, dar man &ven avser anvisa omfattande industri- och
lagringsomraden.

Denna utredning kompletterar tidigare utarbetade trafikutredningar och uppdaterar uppgifterna for
planférslagsskedet. Malet &r att sékerstalla en smidig och séker trafik i omradet. Séder om omradet
planeras en férldngning av riksvag 8, som blir en betydande trafikférbindelse fér omradet. Fran riksvég
8 kommer trafiken till omradet att ga helt via Produktionsvagens och Logistikledens rondell, och malet
&r att reservera tillrackliga gatuomraden for ett smidigt och sakert trafikarrangemang.

P& grund av omradets anvandningsdndamal och placering férvédntas resealstringen vara
personbilsbetonad. I nuldget finns det nastan inget behov av kollektivtrafik i omradet, men d&
markanvéndningen 6kar blir behovet av kollektivtrafik dock stérre. Planeringsomradet grénsar till
jarnvéagen och en eventuell hallplats fér regionaltdg samt nya bussrutter till omradet skulle 6ka
omradets tillgdnglighet med kollektivtrafik och minska anvandningen av personbilar. I riktning frén Vasa
leder en gdng- och cykelbana till omradet och anslutning av befintliga gang- och cykelbanor till
omradets interna trafiknat forbattrar mojligheten att komma gdende eller cyklande till omradet.

En funktionsgranskning av Produktionsvagens och Logistikledens rondell utférdes med programmet
Dankap under eftermiddagens trafiktopp. Den livligaste armen ur sydlig riktning ar Produktionsvagens
anslutningsarm, dar s& mycket som 60 procent av férmedlingsférmagan skulle vara i anvandning med
en enfilig vdg under trafiktoppen. Anslutningens serviceniva ar dock Mycket Bra (A), eftersom den
genomsnittliga fordréjningen &r mindre &n 10 sekunder pd den livligaste armen. En kanslighetsanalys till
anslutningen utfordes med 1,1-faldiga trafikméangder, och det kom fram att trafiken kan 6kas ndgot fran
prognosen, innan behov av en tvafilig rondell eller en turborondell uppstar. P& grund av
funktionsgranskningen féreslas att fér framtiden behdver reserveras utrymme fér rondellen, sa att det
ar mojligt att i férsta skedet genomféra den som enfilig och vid behov senare &ndra om den till tvafilig
eller turborondell.

Andra anslutningar granskades ocksd, och pa basis av trafikprognosen och funktionsgranskningen kan

man konstatera att det kommer att behévas separata avtagsfiler fér en del av anslutningarna da
omradet bebyggs och trafiken ékar, for att trafiken i omradet ska vara smidig och séker. Trafiknatet bér
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dimensioneras for att klara av den trafik som omradet medfor och det bér reserveras tillrackliga
utrymmen och filarrangemang for anslutningarna. I omradet gors inga fyrvégskorsningar som ar daliga
med avseende pa trafiksdkerheten. Fér gang- och cykeltrafiken ska kombinerade gang- och cykelbanor
anvisas, sd att det ar sakert att cykla och cykling blir ett konkurrenskraftigt fardsatt i frdga om
arbetsresorna till omradet. Framjande av cykeltrafik, kollektivtrafik och samakning minskar
personbilstrafiken och framjar malen for en hallbar utveckling.
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Korsholm Granholmsbacken
Resealstringskalkyl Bilaga 1
Granholmsbacken |1 resealstring
Kvarter Funktion INFO yta m2 effektivitet [Byggnadsr |bestkare/1 |antal antal GDT(pb) godstrafikb |GDTtung |GDT
stal € att 00 vm2 arbetsplats |besdkare esok
er
3001 |LTA-1 nuvarande terminalfunktion 53018 0,4 21207 0,2 42 85 148 297 382
3002|LTA-1 terminalfunktioner 15500 0,3 4650 0,2 9 19 33 65 84
3003|LTA-2 terminalfunktioner 13730 0,3 4119 0,2 8 16 29 58 74
E-5 omrdde som betjanar infrastruktur| 22307 0,3 6692 0,2 13 27 47 94 120
3004 |LTA-1 terminalfunktioner 41597 0,3 12479 0,2 25 50 87 175 225
3005|LTA-1 terminalfunktioner 53770 0,3 16131 0,2 32 65 113 226 290
3006|LTA-1 terminalfunktioner 35459 0,3 10638 0,2 21 43 74 149 191
3007|LTA-1 terminalfunktioner 121305 0,3 36392 0,2 73 146 255 509 655
3008|LTA-1 terminalfunktioner 5296 0,4 2118 0,2 4 8 15 30 38
Granholmsbacken 11
3013|KTY-5 kontor eller motsv. kommersiell 29129 0,5 14565 2,5 364 728 4 7 736
3014 |KT kontor 24395 1 24395 2,5 610 1220 6 12 1232
3015|LH servicestation 26903 0,5 13452|150 besok/matarplats 600 1200 2 4 1204
KL-1 affarsbyggnader 13550 0,6 8130 0]
konferenslokaler 2000 10 200 400 2 4 404
hotell 6130 4 245 490 5 10 500
3019|T/kem kemisk industri 957924 1,3| 1245301|- 2230 2453 4906 125 249 5155
TOTALT 9402 1889 11291
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