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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

1. Inledning

Korsholms kommun haller pa att uppratta en detaljplan dver ett nytt gatuavsnitt i Smedsby, mellan
Bolevagen och Karperdvagen. Gatuavsnittet ar avsett fér nuvarande och framtida bebyggelse, och det
kommer att utgora en del av det framtida natverket av matarleder i omradet norr om riksvagen. | den
har utredningen understks gatans linjedragning och anslutningarna till Bélevagen och Karperdvagen.
Dessutom reserveras utrymme for gatan i detaljplanen och detaljplanens effekter pa trafiken utreds.

2. mal
2.1 Mal for planlaggningen

En delgeneralplan fér Smedsby godkandes &r 2016. Den innehaller byggande av nya bostader norr om
riksvag 8 (bild 1). Aven generalplanen for Bole, som godkéndes ar 2004, innehaller byggande av
manga nya bostader vaster om Bolevagen (bild 2). Malet med detaljplanen ar att den nuvarande och
framtida bebyggelsen far battre tillganglighet till trafiknatverket omkring.

Bostadsomraden for cirka 210 nya invanare har dimensionerats for omradet mellan den nya gatan och
riksvag 8 (Eurlin). Det har innebar cirka 84 nya smahus i ett smahusomrade. 1 bild 3 presenteras en
uppskattning éver befolkningsmangden som grundar sig pa de markanvandningsreserveringar som
gjorts i utkastfasen samt pa planforslag. Bilden visar hur den uppskattade befolkningen fordelas pa olika
delar i omradet. Det kalkylmassiga invanarantalet i ett smahus ar 2,5 personer/bostad och i hoghus 1,5
personer/bostad.

Bild 1. Utdrag ur delgeneralplanen fér Smedsby. (2016)
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bélevagen

Bild 3. Fordelning av malbefolkningen pa olika delar i omradet
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- Trafikutredning for detaljplan 6ver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

2.2 Trafikmassiga mal

Korsholms kommuns langsiktiga mal ar att utveckla trafiknatet i omradet norr om riksvag 8 sa att
omradet far ett tydligt natverk av matarleder som inte har direkta tomtanslutningar. Trafiken leds via
matarlederna till natverket av huvudgator.

I bild 4 presenteras det preliminara natverket av matarleder i omradet. De befintliga gatorna i omradet
ar markerade med blatt och de preliminara nya gatulinjerna ar markerade med rott.

Byggandet av ett nytt bostadsomrade norr om riksvag 8 forutsatter att en matarled byggs for tomtgator
i bostadsomradet. | och med att ett stérre omrade bebyggs uppstar behov av en forbindelse mellan
Karperévagen och Bdlevagen aven for genomfartstrafik. En matarled ar en viktig del av ett enhetligt
gatunat norr om riksvag 8. Natverket av matarleder ska inte tavla med riksvagen, men det ska vara
smidigt utéver for personbilstrafiken @dven for den lokala busstrafiken, och en trygg del av natverket for
promenad- och cyklisttrafik. For matarleden soks den basta positionen med avseende pa terrangen och
trafiksakerheten och med beaktande av bade befintlig och framtida bebyggelse.

Bild 4. Preliminart natverk av matarleder norr om rv 8.

3. Nulagesanalys
3.1 Olycksfall

I bild 5 a presenteras de olyckor som kommit till polisens kdnnedom aren 2018-2022. P&
Karperovagen har det intraffat 3 vagtrafikolyckor som lett till personskador. (bla cirkel) Olyckorna ar tva
svangningsolyckor och en singelolycka. P& Bélevagen har det inte intraffat olyckor som kommit till
polisens kannedom, men en singelolycka som lett till egendomsskada har intraffat pad Stocksundsvagen
som korsar Bolevagen. 1 bild 5 b presenteras de olyckor som kommit till raddningsverkets kdnnedom,
och med grént anges de olyckor som lett till egendomsskada och med blatt anges de olyckor som lett till
personskador.
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

Bild 5 a och b. Trafikolyckor som kommit till polisens och raddningsverkets kdnnedom 2018—-2022
3.2 Hastighetsbegransningar

De nuvarande hastighetsbegransningarna i granskningsomradet anges i bild 6. Nar man kor pa
Karperévagen over riksvag 8 galler hastighetsbegransningen 50 km/h, och den blir 60 km/h fore
anslutningen till Brandholmsvagen och senare 80 km/h. Nar man kor pa Karperévagen mot riksvagen
sjunker hastighetsbegransningen till 60 km/h och och nar man korsar riksvagen till 50 km/h. P4
Bolevagen ar hastighetsbegransningen 60 km/h i granskningsomradet.
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Bild 6. Hastighetsbegransningar
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

3.3 Trafikvolymer

3.3.1 Bolevagen

Enligt en trafikkalkylering sommaren 2023 pa Bolevagen (Bild 7) ar fordonsvolymen sdderut 636
fordon/dygn och norrut 406 fordon/dygn, s den genomsnittliga trafikvolymen per dygn ar cirka 1040
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Bild 7. Dygnstrafiken pa Bolevéagen

For trafik soderifran ar topptimmen under dygnet kl. 12—13, varvid trafiken som mest ar cirka 50 fordon

per timme. (Bild 8)
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Bild 8. Trafiken per timme soderut
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

Hastighetsbegransningen pa Bolevagen ar 60 km/h och 85 procent av fordonen kér med en lagre

hasighet an den tillatna hastigheten. De stérsta 6verhastigheterna under matningsperioden var nagot

dver 70 km/h. (Bild 9)
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Bild 9. Hastigheter p& Bolevagen

3.3.2 Karperovégen

Karperovagens trafikvolymer grundar sig pa Trafikledsverkets matningsmaterial, enligt vilket
trafikmangden ar 2022 var cirka 3860 fordon/dygn och andelen tung trafik 3,5 procent. (Bild 10)
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Bild 10. Karperdvagens trafikvolymer ar 2022 Kalla: Trafikledsverket
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

4. Trafiklésningar
4.1 Karperdvagens anslutning
Som anslutning till Bolesvangen undersoktes pa Karperévagen Brandholmsvagens anslutning och som

ett alternativ en ny anslutning séder om den elledning som byggs. I bild 11 presenteras alternativen
for anslutningen och positionen for den elledning som byggs och dess stédpelare.

==

o "‘F,n -F“—-——\._,__%‘_ i

i Z |

/"“._-
/ ’/
A P
b

Bild 11. Alternativ till anslutningsstallen pa Karperovagen pa bada sidor om elledningen.

I bild 12 anslutningsstéllet till Karperévégen, bilden visar sikten norrut. 1 bild 13 samma
anslutningsstalle och sikten séderut. Anslutningsstallets position ar mot Smedsbyhallet fran
Brandholmsvagen, och avstandet till narliggande anslutningar ar cirka 70 m och det finns ingen
anslutning pa motsatt sida till den planerade anslutningen. Vid anslutningsstallet ar sikten god eftersom
det &r en ytterkurva.

Bild 12. Sikten norrut fran anslutningen vid Karperévagen och Bolesvangen (ALT1).
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

Bild 13. Sikten sdderut fran anslutningen vid Karperodvagen och Bolesvangen (ALT1).

Det andra undersokta alternativet som stalle for anslutningen presenteras i bild 14. | detta alternativ
ligger anslutningen mot Karperdvéagen vid den nuvarande anslutningen till Brandholmsvagen.
Anslutningen ar en t-anslutning och nastan vid anslutningsstéllet, mittemot Brandholmsvégen finns det
en tomtanslutning. Nar man kommer fran Smedsbyhallet svanger vagen till héger fore anslutningen.
Nara anslutningen finns det inga 6vergangsstallen, men promenad- och cykelvagen gar éver
Brandholmsvagen i samma riktning som Karperévagen. En elledning som haller pa att byggas korsar
linjedragningen for den nya vagen, vilket innebar att ett korsningsutldtande maste begaras av
ledningens &gare.

Bild 14. Karperodvagens och Brandholmsvagens anslutning (ALT2)

Alternativ 1 rekommenderas som anslutning till Karperévagen. Den planerade anslutningens lage ar bra,
och det finns ingen anslutning pa motsatt sida och avstandet till narliggande anslutningar ar cirka 70 m,
sa det ar tillrackligt langa avstand mellan anslutningarna. Fran anslutningen ar sikten tillrackligt bra at
bada hallen. (Bild 15) Siktomradet ar dimensionerat for hastigheten 60 km/h, men
hastighetsbegransningen pa Karperévagen rekommenderas sankas till 50 km/h i bada riktningarna fore
Brandholmsvagens anslutning. Den nya gatan svanger sdderut, sa det blir mindre ny gata att bygga och
mindre kdrprestationer under livscykeln. Sarskilt promenad- och cykeltrafiken drar nytta av kortare
avstand. Losningen i alternativ 2 medfor en risk for att promenad- och cykeltrafiken tar en genvag
enligt alternativ 1.
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

AR N

Bild 15. Siktomrade i Karperovagens anslutning.

4.2 Bolevagens anslutning

Som platsalternativ for anslutningen fran Bélesvangen till Bolevagen undersoktes Skogsbackens
anslutning och ett stélle cirka 200 s6der om Skogsbackens anslutning. 1 bild 16 platsalternativ for
anslutningarna.

Bild 16. Bolevagens anslutningsalternativ.
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

Det forsta alternativet for anslutningen ar stéllet vid Skogsbackens anslutning. Bild 17 visar
anslutningen sedd frdn Skogsbacken. Eftersom det ar en fyrvagskorsning, skulle detta alternativ byggas
som en cirkulationsplats. En ny gata gar sett fran bild 17 rakt 6ver dkern. | bild 18 presenteras sikten
till vanster fran anslutningen vid Skogsbacken samt i bild 19 sikten till hoger. | nordéstra hérnet av
anslutningen finns ett garage ganska nara gatuomradet.

Bild 17. Skogsbackens anslutning (ALT1).

Bild 18. Sikt fran Skogsbacken till vanster (ALT1).

Bild 19. Sikt fran Skogsbacken till hoger (ALT1).
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

Som ett annat alternativ for den planerade anslutningen fran Bolevagen undersoktes ett lage mellan
Akerbacken och Angsbacken. Vid den planerade t-anslutningen finns det ingen anslutning pa andra
sidan av Bolevéagen. Platsen for anslutningen ar till vanster i bild 20.

Bild 20. Bolevagens anslutningsplats sedd fran Smedsbyhallet (ALT2).

Som plats for anslutningen rekommenderas I6sningen i alternativ 1, dar anslutningen vid Skogsbacken
andras till en cirkulationsplats och Bdlesvangen blir den fjarde vagen i den nya cirkulationsplatsen.
Séledes blir natverket av matarleder mera sammanhangande och cirkulationsplatsen forbattrar
smidigheten och sakerheten i trafiken eftersom fordonstrafikens hastigheter sjunker pa Bélevagen.
Langden pa det nya gatuavsnittet minimeras och darmed minskar korkilometrarna under livscykeln.

4.3 Planutkast for gatan pa detaljplaneniva

Tvarsnittet for matarleden planerades utifrdn busstrafikens utrymmesbehov och for
dimensioneringshastigheten 40 km/h for fordonstrafik med mopedtrafik p& kérbanan. Som tvarsnitt
foreslas 8/7 for korbanan, dar vagen med en korbana ar 7 meter bred (3,5 meter/korfil), och vagrenen
ar 0,5 meter bred. Promenad- och cykelvagen ar atskild. Den ar 3,5 meter bred och den atskiljs fran
korfilen med en 4 meter bred skiljeremsa. Pa skiljeremsan placeras belysning och trad for att pigga upp
och avgransa gatuomradet. De trad som planteras binder koldioxid fran luften och reglerar darmed
luftkvaliteten. Planteringarna framjar aven halsan, och trad och annan véaxtlighet 6kar naturens
mangfald. Pa skiljeremsan kan man aven placera busshallplatser efter att stallena for anslutningarna i
bostadsomradet preciserats. For dikes- och slantkonstruktionen reserveras cirka 4 meter pa bada sidor
av gatan. (Bild 21)
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen
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Bild 21. Tvarsnitt.

Utifran tvarsnittet planerades matarledens linje mellan de valda anslutningsstallena. Linjen for gatan
drogs i en svagt lutande kurva pa sa vis att gatan gar igenom det idag skogsbekladda omradet vid dess
smalaste stalle. Langden pa den nya gatan ar cirka 800 m. Promenad- och cykelvagen gar vid den sédra
sidan av gatan, eftersom den framtida bebyggelsen kommer att finnas s6éder om gatan. | dvrigt ar
linjedragningen for gatan 6ver akern och over ett dike. (bild 22). Terrangprofilen for gatans linje
presenteras i bild 23, och dar ser man att det vid det skogiga avsnittet behévs lite borttagning och nara
Bolevagen lite fyllnad. Gatans jamnhet ar i bada andorna cirka +3 m och pa det hogsta stéllet cirka +5
m. Utjamningen av gatan har inte planerats exakt i detta skede, men med en preliminar exakthet
konstateras gatan vara genomforbar i terrangens hojdférhallanden. 1 bilaga 1 presenteras en allman
plan éver gatan, och den lamnas aven i dwg-format samt som papperskopia.

Bild 22. Gatans linje och terrangforhallanden.
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

Bolevagen Karperdvagen

Bild 23 Terrangens hdjd dver havsytan.

Cirkulationsplatsen vid Bolevagen och Bélesvangen har dimensionerats enligt busstrafiken sa att
diametern pa rondellen som man koér runt ar 13 m och den del som man kér éver ar 1,5 m. Kérbanans
bredd i cirkulationsplatsen &r 7 m. | anslutningens nordvastra horn ar det ont om utrymme, eftersom
cykelvagen borde fortsatta forbi cirkulationsplatsen vaster om Bélevagen och pa fastigheten har det
byggts ett garage nara Bolevagens och Skogsbackens hérn. Mellan kanten av cykelvagen och hérnet pa
garaget ar avstandet 5,7 meter, och det ar tillrackligt. Gatuomradets grans foreslas till 1,5 meter fran
cykelvagens kant. Merparten av de slantkonstruktioner som behovs kommer sannolikt att rymmas pa
gatuomradet. Lyktstolpen i sydostra hérnet av anslutningen ska flyttas. (bild 24)

Bild 24. Dimensionerna pa cirkulationsplatsen vid Bolevagen och Boélesvangen.
Anslutningen vid Karperévagen och Bélesvangen planeras som en t-anslutning, dar cykelvagen pa

normalt satt korsar anslutningen vid ett 6vergangsstille. Den nya elledningen som byggs vid
anslutningen korsar Karperévagen.
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

Bild 25. Dimensionerna p& anslutningen vid Karperdvagen och Bolesvangen.
4.4 Eventuella 6vriga rekommendationer fér markanvandningen i omradet

Vid den precisare planeringen bestams platser for busshallplatser nara anslutningarna i det nya
bostadsomradet. Overgangsstillen med refuger foreslas byggas vid héallplatserna pa norra sidan av
vagen. Om man vill ha lugnare trafik i Blesvangen, kan man bygga vagkuddar som farthinder fére
overgangsstallena. Vagkuddar stor inte busstrafiken.

Delgeneralplanen innehaller en underfar till Sirivagen. Den borde byggas som en underfart for endast
promenad- och cykeltrafik. Byggande av en underfart for promenad- och cykeltrafiken framjar malen
som galler hallbar utveckling, eftersom promenad- och cykeltrafiken far en attraktivare och kortare rutt
an fordonstrafiken till skolan och servicen i centrum. Underfarten borde garna byggas i forvag eller
samtidigt som kommunaltekniken byggs for det nya bostadsomradet, for att bostadsomradet ska vara
attraktivt aven for till exempel hushall med endast en bil eller hushall utan bil.

Bild 26. Underfart for promenad- och cykeltrafiken fran Sirivagen till Eurl bostadsomrade.
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

5.  Effekter pa trafiken
5.1 Smidighet
5.1.1 Trafikprognos 2040

| trafikprognosen beaktas 210 invanare i det nya bostadsomradet Eurl och cirka 1000 nya invanare i det
stora bostadsomradet Bole. Prognosen for trafikvolymen pa Karperovagen ar den samma som i
trafikutredningen fér Smedsby delgeneralplan. | och med det nya natverket av matarleder andras
huvudriktningen for trafiken i omradet i stallet for Bolevagen till Bolevagen-Skogsbacken. Trafikvolymen
pa Bolevagen uppskattas till cirka 2000 fordon/dygn soder om cirkulationsplatsen och till endast cirka
500 fordon/dygn norr om cirkulationsplatsen nar omradet ar fardigbyggt. Skogsbackens trafikvolym
uppskattas till cirka 1500 fordon/dygn och Bélesvangens trafikvolym till cirka 1000 fordon/dygn nar
omradet ar fardigbyggt. (bild 27)
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Bild 27. Trafikprognos 2040.

5.1.2 Granskning av funktionaliteten

Cirkulationsplatsen vid Bolevagen och Bolesvangen granskades med avseende pa funktionaliteten for de
trafikvolymer som forutspas till &r 2040. Granskningen av funktionaliteten gjordes med programmet
DanKap. Granskningen av funktionaliteten visar att cirkulationsplatsens funktionalitet &r mycket god,

endast cirka 10 procent av cirkulationsplatsens hela kapacitet anvands (Tabell 1). Anslutningen klarar
séledes aven storre trafikvolymer an i prognoserna.
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- Trafikutredning for detaljplan 6éver gatuavsnitt mellan Karperévagen och Bolevagen

Tabell 1. Granskning av funktionaliteten i cirkulationsplatsen vid Bélevagen och Bdlesvangen enligt laget

2040.

Lilkenne: Huipputunti  |Kriittinen aikavali/ Vaylan kapasiteetti Keskimaardinen viive (t) ja jonon

ennuste 2040 seuranta-aika (sek) ldhestymiskaistan virran avulla |pituus (n) lahestymiskaistalla
Henkildauto |Polkupyors |laskentavidli | Intensiteetti |[tuntikerroin |Max kapas. [P] Kuormitusk t [sek/kt) n [sek/ajon)

Metsamaki 4,7 25 4,7 78 1 1119) 0,09 3,5 bl |

Bolentiee 4,7 25 4,7 74 1 1123 0,09 3,5 3

Bolenkaarre 4,7 2.5 4,7 97 1 1101 0,02 3,3 0

Bolentie p 4,7 2,5 4,7 52 1 1146 0,07 3.4 4

Funktionaliteten i anslutningen vid Karperévagen och Bélesvangen granskades enligt trafikvolymerna ar
2040. Funktionaliteten granskades med programmet DanKap. Enligt granskningen ar anslutningens
funktionalitet mycket god. Aven i sidled &ar vantetiden under timmen med mest trafik i genomsnitt
endast 5 sekunder, och ingen ko uppstar. (Tabell 2) Ansluningen klarar aven storre trafikvolymer an

prognosen.

Obs. Efter att funktionaliteten granskades har prognosen over trafiken uppdaterats till dubbelt sa stor
trafikvolym i Bélesvangen. Anslutningen antas fungera bra daven med dubbelt sa stor trafikvolym i
sidled, fordréjningen i sidled kan vara nagra sekunder langre 4n vad som anges i tabell 2.

Tabell 2. Granskning av Karperodvagens och Bélesvangens funktionaliet enligt laget ar 2040.
Lilkkenne: Huipputunti  |Vaylan kapasiteetti (Nmax) Keskimaarainen viive (t) ja jonon
ennuste 2040 lahestymiskaistan virran avulla  pituus (n) lahestymiskaistalla
Suunta Nmax (Pe/T) of Nmax, kt (Kt/T)| Kuormituskerroin t(sek/kt) n (sek/ajon}
Karperontie pohjoisesta 1622 1 1622 0,09 2 1
Karperdntie etelasta 1565 1 1565 0,08 3 1
Bolenkaarre 765 1 765 0,03 5 0

5.2 Sékerhet

Byggande av en ny gata okar alltid trafikmangden, och darmed 6kar aven trafiksdkerhetsriskerna. En ny
gata ar a andra sidan en ny rutt for en del invanare, sa trafiksakerhetsriskerna minskar eftersom
resorna for de nuvarande invanarna blir kortare. De I&ga hastigheterna och en egen led for promenad-
och cykeltrafiken minskar olycksfallsrisken for fotgangare och cyklister. Cirkulationsplatsen pa
Bolevagen medfor lagre hastigheter i narheten av anslutningen pa Bolevagen och dven pa de anslutande
gatorna till cirkulationsplatsen. Om man vill lugna ner trafiken pa Bolesvangen, kan man bygga
vagkuddar som farthinder framfor de 6vergangsstillen som byggs nira de framtida busshallsplatserna.
P& Karperovagen rekommenderas hastigheten sankas fran 60 km/h till 50 km/h vid anslutningen till
Brandholmsvéagen.

6. Sammanfattning

Syftet med denna trafikutredning ar att for det nya bostadsomradet pa detaljplaneniva planera en ny
matarled mellan Karperévagen och Bélevagen samt undersoka matarledens effekter pa trafiken. |
utredningen beaktas malen foér planlaggningen och trafiken i det omkringliggande omradet. Den
nuvarande trafikvolymen p& Karperovagen ar cirka 3700 fordon/dygn och pé Bolevagen cirka 1000
fordon/dygn. Hastighetsbegransningen pa Bolevagen ar 60 km/h och pa Karperévagen finns
anslutningen i omradet dar hastighetsbegrasningen byts mellan 50 och 60 km/h. P& bada sidorna
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undersoktes tva alternativ for anslutningens lage. Pa Karperovagen valdes som stélle for anslutningen
alternativet langre soderut mellan den nya elledningen som byggs och en befintlig fastighet. P&
Bolevagen valdes som stalle for anslutningen alternativet langre norrut vid den befintliga anslutningen
till Skogsbacken, vilket innebar att en cirkulationsplats byggs. Langden pa gatan som byggs mellan
anslutningsstéllena ar cirka 800 m, vilket ar det kortaste av de undersdkta alternativen. Minimering av
gatubyggandet framjar malen som galler hallbar utveckling. Tvarsnittet fér den nya gatan planerades
for att passa busstrafiken med en dimensioneringshastighet pa 40 km/h. Kérbanan ar 7,0 m bred och
dartill byggs slanter pa 0,5 m. Promenad- och cykelviagen ar 3,5 m bred, och mellan kérbanan och
cykelvdagen lamnas en planteringsremsa pa 4,0 meter, och pa den kunde dven gatubelysning placeras.
P& skiljeremsan kunde aven busshallplatser placeras, nar lagena for anslutande tomtgator klargors vid
en exaktare planering. En cirkulationsplatsen kraver mycket utrymme och den ar dyrare att bygga &n en
t-anslutning, men en cirkulationsplats forbattrar trafiksakerheten och trafikens smidighet.

For den nya gatan med anslutande gator och vagar upprattades en trafikprognos for ar 2040. Prognosen
grundas pa det invanarantal som dimensionerats for det nya bostadsomradet Eurl samt p& en
uppskattning om obebyggt omrade pa det stora bostadsomradet Bole. Enligt prognosen ar trafikvolymen
pa Bolevagen cirka 2000 fordon/dygn sdder om cirkulationsplatsen och cirka 500 fordon/dygn norr om
cirkulationsplatsen nar omradet ar fardigbyggt och natverket av matarleder har byggts. Skogsbackens
trafikvolym uppskattas till cirka 1500 fordon/dygn och Boélesvangens trafikvolym till cirka 1000
fordon/dygn nar omradet ar fardigbyggt. P& Karperovagen uppskattas trafikvolymen ar 2040 till cirka
5600 fordon/dygn. De nya anslutningarna antas fungera mycket bra under den timme med mest trafik,
och de klarar bra aven storre trafikvolymer &n i prognoserna.
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