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Inledning

« En detaljplanandring ar aktuell i Vikby i
Korsholm, med vilken tomtférdelningen i
industriomrddet, tomternas
anvandningsandamal och byggnadsratterna
andras for att uppfylla behoven i de foéretag
som haller pd att etableras i omrddet. Pa en
del tomter har man redan byggt och pa en
del p&gdr byggnadsarbetena just nu.

- Plandndringsomradet &r beldget sydvast om
den planskilda anslutningen vid riksvag 3
och 8, 12 km sydost om Vasa centrum pa
det sa kallade Vikby 2-omradet.

« Den har utredningen har granskat
plandndringens inverkan pa funktionaliteten
i trafiken i planutkastet och undersdkt
behovet av leder i planomradet.
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Det nuvarande trafiknatet och kanda forandringar

Planadndringsomradet &r beldget sydvast om den planskilda anslutningen
vid riksvag 3 och 8.

Riksvag 8 tar slut vid anslutningen till riksvag 3.

I Osterbottens landskapsplan passerar riksvdgen Vasa centrum och
fortsatter till Kuni. Fér ndrvarande pagar en vagplanering av striackan
Vikby-Martois pa regionalvagsniva.

Det pdgar en dversiktsplanering av Vasa hamnvég sdder om Vikby.
Vagforbindelsen skulle 6ka trafiken pa riksvdg 8 vid planomradet.

Huggormsvégens korsning som leder till planomradet &r kanaliserad och
bildar en stafflerad korsning tillsammans med Jarvvagens korsning som
leder till foretagsomraddet pa vastra sidan av riksvégen.

Fotgdngarna och cykeltrafiken rér sig via ett dvergdngsstalle som byggts
Over riksvag 8.

Den géllande hastighetsbegransningen pa planomradet &r 40 km/h. P
riksvég 8 &r hastighetsbegrénsningen 60 km/h i korsningsomradet och
sdder om korsningen 80 km/h.

Vikbys arbetsplatsomrade kan senare expandera sdderut med en ny
detaljplan. Da skulle man bygga en ny korsning till Hamnvagen som
skulle dela upp trafiken som kommer till omradet mellan tva korsningar.
Vid ett senare skede utarbetas separata bedémningar om inverkan av en
eventuell utvidgning av arbetsplatsomradet.
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2. Trafikplanering for planen
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Att komma till
plandndringsomradet till fots
och pa cykel

« Fotgéngarna och cykeltrafiken kommer till planomradet via ett
dvergangsstalle som byggts éver riksvag 8.

« I den senaste detaljplanen (2018) har man markt i en underfart under
riksvdg 8 som leder till omradet fér allman vag i anslutning till
Huggormsvagens korsning. I de tidigare detaljplanerna ar underfarten
placerad pa olika stallen.

« 2007 Vikby: Underfarten finns pa férlangningen av Algstigen. Har inte forts
framat i senare detaljplaner.

11
« 2015 Vikby II: Underfarten ligger norr om Jarvvagen. Reserveringen har sl
inte beaktats i kvartersstrukturen och skulle krava andringar i
tomtgrénserna pa bada sidor om riksvagen.

« 2018 Vikby I: Underfarten ligger séder om Huggormsvagen.
Utrymmesreserveringen har beaktats pa 6stra sidan av riksvdgen, men inte
pa vastra sidan.

|' ‘(’"

« Underfarten skulle inte bara betjana Vikby II-omradet utan ocksa
busshallplatsen i anslutning till korsningen.

« Med beaktande av Vikby II-omradets placering bedéms behovet av att korsa
vagen till fots eller pa cykel vara litet. En underfart skulle dock géra det
mojligt att réra sig tryggt mellan omradena Vikby I och II utan motorfordon.

« En underfart har tagits i beaktande i utrymmesreserveringarna i den
detaljplanandring som nu utarbetas, enligt detaljplanbeteckningen i
detaljplanen ar 2018.

Ramboll 7




Granskning av placeringen av
underfarten

- Fér underfarten som gar under riksvdg 8 gjordes tva alternativa
utrymmesstudier pa sddra sidan av Huggormsvégen.

« Som tvarsnitt anvdndes en kombinerad trottoar och cykelvag pa 3,5 m
(en 3,0 m 1&ng led till busshallplatsen).

- P3 6stra sidan av riksvagen justerades strackningen till trafikomradet i
den géllanden planen. P3 en kort stridcka vid en kurva ar langdlutningen
for leden 8 %, vilket inte uppfyller kraven pa framkomlighet.

« ALT1:
- Underfarten byggs pa nuvarande vag- och gatuomraden.

« Leden stiger till samma niva som Huggormsvéagen med en lutning
pa 8 %.

« ALT2:

» Leden for fotgangarna och cykeltrafiken sneddas fram till 3,0 meter
frdn Huggormsvagens kérbana med en framkomlig lutning pa 6 %.
Slanten avslutas lite fére Snokvagens korsning.

» Ldsningen forutsatter att tomt 27 minskas i norra och 6stra delarna.
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Langdprofil ALT2
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Specialtransporter

Méjligheten att tilldta trafikering med specialtransporter mellan tomt 1 i kvarter 20 och tomt 1 i kvarter 24 undersoktes. Alternativen ar att
antingen ansdka om specialtransporttillstdnd, att bygga en ny privatvdg eller att andra den nuvarande gatan till en privatvdg. P basis av

undersdkningen forkastades byggandet av en ny led.

Specialtransporttillstand Ny led Att andra gatan till privatvag

+ Leden planldggs som en del av tomten
och trafiken till och fran intilliggande
fastigheter tillats som planservitut eller
sa bildar man ett vdgandelslag.

* Man undersdkte om en ny vagbana kan
byggas mellan tomterna utanfér
gatuomradet.

- I specialtransporttillstandet faststills
registernumren fér utrustningen som
anvands, transporternas totalvikt,

axelmassor och matt. « Alternativet forkastades eftersom:

» Ledens barkraft for tunga transporter bor
kontrolleras och vid behov boér

- For transporter pa éver 120 ton ar - Bredvid det skyddsgrénomrade som &r

tillstanden i kraft i 3 manader, for
dvertunga transporter pa mindre dn 120
ton &r de i kraft i 6 manader.

Tillstdndet maste ansdkas separat for
bada kérriktningarna.

Priset pa tillstanden varierar mellan 60-
510 euro.

Vid transport av transformatorer kan
handlaggningen av tillstdnden drdja,
eftersom tillstandsmyndigheten maste
be om utlatanden av den lokala NTM-
centralen samt eventuellt ocksa
kommunen for att ge tillstand till
transporter pa mer &n 150 ton.

Ramboll

imarkt i planen finns en forflyttningsrutt
for flygekorrar och pa omradet har
anvisats en omradesreservering fér en
lednings- och férdréjningskonstruktion
for dagvatten.

Omradena pa vastra sidan av
skyddsgrénomradet &r privatdgda och
ligger utanfér planomradet.

Med tanke pa resurseffektiviteten ar det
inte fornuftigt att bygga en ny led
endast for specialtransporter, eftersom
det redan finns en byggd kérforbindelse
pa gatuomradet mellan tomterna.

ledkonstruktionen starkas.

« Kraver férhandlingar med angransande
fastighetsagare och -innehavare.

» FOrdelar:

* Det behdvs inga
specialtransporttillstand foér kérning pa
en privatvag om leden inhagnas.

« Konstruktionerna behéver inte félja
kommunens instruktioner, vilket till
exempel gér det maéjligt att anvanda
grovre makadam i konstruktionslagren.
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3. Trafikprognoser
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Utarbetandet av trafikprognoser

« I den har utredningen anvéndes ar 2050 som malar for
trafikprognosen, vilket motsvarar malaret fér trafikprognoserna i
Oversiktsplanen for Vasa hamnvag.

- Trafikprognosen bestar av tva delar:
- Trafiken som orsakas av markanvédndningen i planomradet

» Trafikprognosen for riksvagen, inklusive den allmanna 6kningen av
landsvagstrafiken samt forandringen som Vasa hamnvag orsakar.
Om inget byggs, ar trafikmangderna mindre an férvantat.

- Trafiken som markanvandningen i planomradet orsakar
prognostiserades pa tva olika sétt:

- En teoretisk berdkningsmetod som baserar sig pa kvadratmeter
vaningsyta, med hjélp av vilken planidndringens inverkan
uppskattades jamfort med den gallande detaljplanen (scenario 1
och 2).

« En preciserad prognos, med vilken anslutningens funktionalitet
undersoktes for arbetsplatsprognoserna som tomtagarna i
omradet angett (scenario 3). Arbetsplatsprognoserna kan &ven
forverkligas utan planandringar.

Ramboll

I trafikfunktionsanalyserna undersdktes féljande
trafikprognosscenarion.

Scenario 1:

« Den nuvarande planbeteckningen, trafikprognosen fér ar 2035 som
utarbetades ar 2014

Scenario 2:
«  Planandring, trafikprognosen fér ar 2050

+ En prognosmetod som ar jamférbar med scenario 1 och grundar sig
pa kvadratmeter vaningsyta.

Scenario 3:
«  Planandring, trafikprognos fér ar 2050

«  En prognosmetod som grundar sig pa antalet arbetsplatser som
tomtanvandarna angett.
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Forandring i trafiken som
planandringen lett till

Markanvandningsprognoser
« Tomt 1 i kvarter 20: KM > KTY. Byggnadsratten ékar 6 000 > 20 000 m2 vaningsyta
« Tomt 2 i kvarter 21: KTY-byggnadsratten dkar 1 800 > 3 000 m2 vaningsyta
« Kvarter 24: Exploateringstalet 6kar 0,3 > 0,4
« Tomt 1 i kvarter 27: planandringen mdjliggor en lunchrestaurang

Trafiken som uppkommer vid markanvandning

« Sasom i trafikprognosen 2014, berdknades 1,0 besdk/dygn/100m2 med personbil till
arbetsplatsomradena och 0,1 bestk/dygn/100m2 med lastbil.

« Planandringen minskar trafikprognosen fér omradet med cirka 250 fordon/dygn

+ Eftersom en storhandelsenhet som skulle generera en betydande mangd kundtrafik inte l[angre
tilldts i kvarter 20, minskar trafikprognosen fér planomradet trots att byggnadsratterna i de
andra kvarteren okar.

nuvarande landndrin berdkningsmassig
P 9 trafikmdngd fordon/dygn
tomt an\_landn bygg_nadsr tomt anvandni bygg_nadsr nuvarande planandri skillnad
ing att ng att ng
kvarter 20, tomt 1 KM 6 000 kvarter 20, tomt 1 KTY 20 000 1137 404 -733
kvarter 21, tomt 2 KTY 1 800 kvarter 20, tomt 2 KTY 3 000 36 61 24
kvarter 24, tomt 1 TY 36 116 kvarter 24, tomt 1 TY 48 155 729 972 243 \ W A > e o
kvarter 25, tomt 1 KTY 1830 kvarter 24, tomt 2 KTY 3 000 37 61 24 . . . .
Utkast till detaljplanandring 20.3.2025

kvarter 27, tomt 1 KTY 1 830 kvarter 25, tomt 1 P 1 830 40 250 210
Kvarter som forandras, totalt 47 576 75 985 1979 1747 -232

14
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Tomtanvandarnas arbetsplatsprognoser

For att sdkerstélla funktionaliteten vid riksvégens anslutning utarbetades ocksa en
trafikprognos utgdende fran arbetsplatsprognoserna fér de pagaende eller under
planering varande byggprojekt som tomtanvandarna angett:

« Tomt 1 i kvarter 20:

+ 150-175 arbetsplatser

« Ger upphov till cirka 350 fordon/dygn
« Kvarter 24:

« 750-800 arbetsplatser, av vilka cirka 600 personer besdker arbetsplatsen
dagligen

« Ger upphov till en trafikmangd pa cirka 1200 fordon/dygn

Ramboll
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Trafikprognos for riksvagen

- I dagens lage fardas 3300 fordon/dygn pa riksvég 8.

- Trafiken forvantas ka med 23 % fram till &r 2050 (totalt 4000
fordon/dygn) utan férandringar i trafiknatet.

« I konsekvensbedémningen for planandringen anvandes prognosen for
2050 (2024) i oversiktsplanen for Vasa hamnvag

* Planen beaktar
* Den nya Vasa hamnvagen
» Vagprojektet Vikby-Martois
- Trafikdkningen pd landsvédgarna fram till r 2050

« Om ovan namnda projekt genomfors, 6kar trafikmangden i
granskningsomradet med cirka 85 % (6100 fordon/dygn). Detta var
utgdngspunkten for simuleringarna.

Ramboll
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Trafikprognos, fordon/dygn

- Sasom i utredningen 2014 bedémdes trafikens riktning vara: 80 % norrut och 20 % sdderut.

- I bilderna nedan presenteras trafikprognoserna per dygn i tre olika scenarion. Trafikprognosen fér planomradet minskar jamfért med den
nuvarande detaljplanen.

Scenario 1: Scenario 2: Scenario 3:
2035, nuvarande detaljplan, (baserar sig pa 2050, detaIJpIanandrlng (baserar sig pa 2050, planandring (baserar sig pa
kvadratmeter vaningsyta) kvadratmeter vanmgsyta) antalet arbetsplatser)
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Trafikprognos, fordon/h

« I bilderna nedan presenteras trafikprognoserna foér den livligaste timmen i tre olika scenarion.

« Prognosen for Huggormsvagen under den livligaste timmen ar i samma storleksklass som i den nuvarande detaljplanen, trots att trafikmangden

minskar per dygn. Detta beror pa 6kningen i trafik orsakad av arbetsresor, vars andel av trafiken under den livligaste timmen &r stérre &n
besdkstrafiken.

Scenario 1: Scenario 2: Scenario 3:
2035, nuvarande detaljplan, (baserar sig pa 2050, detaIJpIanandrlng (baserar sig pa 2050, detaljplanandring (baserar sig pa
kvadratmeter vaningsyta) kvadratmeter vanlngsyta) antalet arbetsplatser)
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4. Trafikfunktionsanalyser
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Genomforandet av trafikfunktionsanalyser

» Funktionsdugligheten vid riksvag 8-
Huggormsvagens korsning understktes med
simuleringsprogrammet PTV Vissim 2025.

Den intilliggande korsningen vid riksvag 8-
Jarvvagen undersotktes inte eftersom
trafikméngden vid den inte var kand. A
andra sidan uppstar det vanligtvis inga kder
i huvudriktningen med grupperingsfiler till
vanster och héger som skulle paverka
funktionaliteten av den narliggande
anslutningen.

Genomsni
Serviceniva fﬁrfitrliii?nin
9
“ Mycket bra <10s
God 10-15s
Nojaktig 15-25s
Férsvarlig 25-35s
Dalig 35-50 s

“ Mycket ddlig >50s

Ramboll

Fbéljande trafikprognosscenarion undersdktes:

» Scenario 1: Nuvarande planbeteckning,
trafikprognosen fér ar 2035, utarbetad ar
2014

« Plan&ndring, trafikprognos fér ar 2050

« Scenario 2: Prognosmetod jamfdérbar
med scenario 1 som baserar sig pa
kvadratmeter vaningsyta.

» Scenario 3: Prognosmetod som baserar
sig pa antalet arbetsplatser som
tomtanvandarna angett.

» I scenario 2 och 3 har projektet Vasa
hamnvag beaktats. Om det inte byggs, ar
trafikmangderna mindre &n férvantat.

Simuleringen har gjorts 10 ganger och
resultaten ar genomsnitten av dessa
simuleringar.

Trafikens funktionalitet har bedémts utifran
serviceklassificeringen som baserar sig pa
den genomsnittliga fordréjningen samt
langden pa kderna.

Servicenivaerna (A-F) hérleder fran den
genomsnittliga fordréjningen i en korsning
enligt bifogade tabell.

De maximala kderna under den livligaste
timmen per anslutningsgren och kélangden
vid 85:e fraktilen har angetts.

Med ko avses en rad fordon som ror sig
tillrackligt sakta och nara varandra, inte
endast en rad fordon som stannat.

20



Trafikfunktionsanalysernas resultat

Scenario 1: 2035, nuvarande detaljplan

+ Enligt prognosen for 2035 ar korsningens
serviceniva Mycket bra (A) i alla riktningar
fédrutom nar man svanger till vanster fran
Huggormvégen, da &r nivan God (B).

«  N&r den &r som langst &r kén pa
Huggormsvéagen nagra bilar lang.

«  Funktionaliteten pa riksvag 8 &r mycket bra

Kolangden
vid 85:e
fraktilen

Den langsta
observerade
kon

Trafikmangden i
bada riktningar,
totalt (fordon/h)

Genomsnittlig
fordréjning i korsningen
(s) och serviceniva

Scenario 2: 2050, baserar sig pa kvadratmeter
vaningsyta

Det bildas inga extra férdréjningar pa
riksvagen.

Férdréjningen vid Huggormsvagen blir langre
pa grund av trafikékningen pa riksvagen.
Servicenivan sjunker ett steg: den &r God (B)
nar man svanger till héger och Néjaktig (C) nar
man svanger till vanster.

Kén pa Huggormsvégen kan tillfalligt strécka sig
till Snokvégens korsning, men vanligtvis bestar
kén av nagra bilar. Huggormsvéagen behdver
inte en grupperingsfil till.

- Planandringen har ingen inverkan pa
korsningens funktionalitet.

Scenario 3: 2050, baserar sig pa antalet
arbetsplatser

«  Det bildas inga extra férdréjningar pa riksvdgen.

«  Fordréjningen pa Huggormsvéagen blir langre pa
grund av trafikékningen pa riksvagen.
Servicenivan &r samma som i scenario 2: God (B)
nar man svanger till hédger och No6jaktig (C) nar
man svanger till vanster.

«  Kén pa Huggormsvagen kan tillfalligt stracka sig
till Snokvégens korsning, men vanligtvis bestar
kén av nagra bilar. Huggormsvéagen behéver inte
en grupperingsfil till.

- De markanvandningsprojekt som haller pa
och verkstills har ingen inverkan pa
korsningens funktionalitet.

i




5. Sammanfattning
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Sammanfattning

* Den gallande detaljplanen mdéjliggér byggandet av en
storhandelsenhet, vilket vid forverkligande skulle orsaka
betydande kundtrafik.

« I och med detaljplanédndringen tillts inte motsvarande
kommersiellt byggande. Aven om den totala
byggnadsratten pd omradet 6kas, ar den nya
trafikprognosen for planomradet mindre an tidigare pa
dygnsniva. Trafikprognosen ékar en aning under den
livligaste timmen, eftersom trafiken under den livligaste
timmen oftare bestar av trafik orsakad av arbetsresor &n
besdkstrafik.

- Detaljplandndringen har ingen inverkan pa trafikflédet.
Enligt trafikfunktionsanalyserna kommer korsningen mellan
riksvdg 8 och Huggormsvégen att fungera bra ar 2050.
Analyserna beaktade byggandet av Vasa hamnvag samt
vagférbindelserna Vikby-Martois.

Ramboll
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