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Planutkast for forslagsstadiet

. Efter planutkaststadiet gjordes féljande &ndringar vars inverkan pa trafikprognoserna och funktionaliteten i
trafiken undersoktes:

« Tomt 1 i kvarter 22, e =0,3 > 0,6
« Tomterna 1-6 i kvarter 23, e = 0,3 - 0,5 och planbeteckningen andras fran KTY till TV.
» Kanslighetsanalys:

« En undersdkning gérs om hur mycket trafiken kan 6ka p@ Huggormsvagen innan servicenivan vid
anslutningen vid riksvag 8 minskar for mycket.
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Forandringen i trafiken som
planandringen orsakat

Andringar i markanvindningen jimfoért med utkaststadiet

« Tomt1ikvarter22,e=0,3->0,6

. Tomterna 1-6 i kvarter 23, e = 0,3 = 0,5 och planbeteckningen &ndras fran KTY till TV.
Trafiken som uppkommer vid markanvandning

« Sasom i planutkaststadiet beréaknades: 1,0 besdk/dygn/100m2 med personbil till
arbetsplatsomrédena och 0,1 bestk/dygn/100m2 med lastbil.

« Markanvandningen i planférslaget genererar lika mycket trafik som den gallande planen och
230 fordon/dygn mer an planutkastet.

- Fordon/dygn
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berdakningsmadssig trafikmangd

nuvarande plandndring fordon/dygn

omrdde anvandning | byggnadsratt omrade anvandning|byggnadsratt nuv';;annde planandring | skillnad |
kvarter 20, tomt 1 KM 6 000 kvarter 20, tomt 1 KTY 20 000 1137 404 -733
kvarter 21, tomt 2 KTY 1 800 kvarter 20, tomt 2 KTY 3 000 36 61 24
kvarter 22, tomt 1 KTY 2 200 kvarter 21, tomt 1 KTY 4 400 44 88 44
kvarter 23, kvarter 22,
tomterna 1-6 KTY 14 000 tomterna 1-6 TV 23 300 282 471 188
kvarter 24, tomt 1 TY 36 100 kvarter 24, tomt 1 TY 48 200 729 972 243
kvarter 25, tomt 1 KTY 1 800 kvarter 24, tomt 2 KTY 3 000 37 61 24
kvarter 27, tomt 1 KTY 1 800 kvarter 25, tomt 1 P 1 800 40 250 210
Kvarter som
fordndras, totalt 63 700 103 700 2 305 2 305 ]
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Trafikprognos, fordon/h

«  Prognosen for den livligaste timmen pa eftermiddagen berdknades pd samma satt som i planutkaststadiet. Antalet arbetsplatser och
arbetspassfordelningar som tomtdgaren angett valdes som trafik under den livligaste timmen for TY-tomten i kvarter 24. Detta genererade en
lite storre trafikmangd under den livligaste timmen &n ett berdkningssatt som baserar sig pa kvadratmeter vaningsyta.

.« Trafikflédena under den livligaste timmen pa eftermiddagen presenteras nedan. Planférslaget dkar trafiken med cirka 20 fordon/h jamfért med

planutkastet.
Trafikprognos 2050

pIanutkast (baserat pa antalet arbetsplatser)
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Trafikfunktionsanalysernas resultat

Planforslagets trafikprognos 2050
«  Trafiken pa riksvdgen &r smidig.

«  Foérdréjningen pd Huggormsvégen forldngs
jamfoért med planutkastet.
Serviceklassificeringen i anslutningsgrenen ar
foérsvarlig (D).

«  Ko&n pad Huggormsvagen kan tillfalligt stracka
sig till Snokvégens korsning. Vanligtvis bestar
kdén dock av mindre an 3 bilar.

- Markanvandningen i planférslaget gor
fordrojningen och kderna i sidled langre, men
kobildningen ar bara tillfallig. Planen har
ingen inverkan pa trafiken pa riksvagen.

Genomsnittlig

Serviceniva fordreining

Kanslighetsanalys: +10 %

- Foérdréjningen pd Huggormsvégen blir ldngre
och serviceklassificeringen sjunker och blir dalig

(E).

«  Kon pa Huggormsvégen stracker sig tidvis forbi
Snokvagens korsning. Vanligtvis bestdr kén
dock av mindre &n 5 bilar.

- Belastningen pa anslutningen boérjar narma
sig kapacitetens ovre grans. Trafiken pa
riksvdgen ar dock smidig.

Kanslighetsanalys: +20 %

«  Foérdréjningarna pa Huggormsvégen blir langre
och &r néra servicenivan mycket dalig (F).

«  Koén pd Huggormsvagen kan tidvis stracka sig
langt in pa Snokvagen. Kén ryms dock vanligtvis
pd Huggormsvagen (mindre &n 7 bilar)

- Med de undersdkta trafikmangderna boérjar
kapaciteten i sidled ta slut, men trafiken pa
riksvagen ar fortfarande smidig. Servicenivan
skulle kunna forbattras en aning genom att
bygga en grupperingsfil till, men effekten vore
endast begridnsad eftersom trafiken fordelas
ojamnt pa de olika svangriktningarna.

Den langsta
observerade kon

Kélangden vid
85:e fraktilen

157 m

Trafikmangden i
bada riktningar,
totalt (fordon/h) <1

Genomesnittlig fordrdéjning
i korsningen (s) och
serviceklassificering

Mycket bra <10s E
God 10-15 s -
N&jaktig 15-25s
Forsvarlig 25-35s
Dalig 35-50 s
Mycket d8lig >50s




Anslutningstyp vid Huggormsvagen och Snokvagen (1/3)

« Under planarbetet funderade man pa vilken typ
av anslutning vore den basta mdjliga for
Huggormsvagen och Snokvagen.
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L 8 E } skogen vik
3 B Eventuell férbindelse

till Snokvagen

Slottso Eventuell forbindelse
till tomten

« Anslutningen ar idag en likvardig vagkorsning
med tre anslutningsgrenar.

- Trafiken vid anslutningen gar idag parallellt
med Huggormsvagen mellan den norra och
Ostra anslutningsgrenen eftersom den sddra
anslutningsgrenen inte har nagon
markanvéndning och darmed inte heller nagon
trafik.

« I takt med att markanvéndningen pa Vikby
industriomrade utvecklas:

Arbetsplatsomrade som
senare eventuellt
planlaggs

+ Kan en fjarde anslutningsgren ledas till
anslutningen fran tomt 24.

Sdderskog€

+ Det kan i nagon man uppkomma ny trafik till

den sddra anslutningsgrenen. Vvasa hamnvag

Granbacka
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« Om man pa den norra sidan av Vasa hamnvég
senare planldgger ett nytt industriomrade och
Oppnar en ny férbindelse aven till Snokvagen,
skulle trafiken pa den sédra anslutningsgrenen
markbart dka.

« I den har utredningen uppskattades inte
trafikmangden eller inriktningen pa det
ongventuella arbetsplatsomradet pa Hamnvégen. .



Anslutningstyp pa Huggormsvégen och Snokvagen (2/3)

+ Alla anslutningstyper kan féormedla trafik enligt det undersékta schemat. De
olika typerna av anslutning har dock féljande utmaningar:

 Likvardig vagkorsning:

« Vajningsreglerna ar logiska fér motorfordonen, men inte fér cykeltrafiken,
om det byggs en kombinerad trottoar och cykelvdg pd omradet.

+ Man kan stalla ett marke for vajningsplikt vid anslutningsgrenen vid tomt
24 for att betona vajningsplikten.

« Vé&jningsplikt p@ norra och sddra sidan:

« Vajningsplikten vid den eventuella anslutningsgrenen vid tomt 24 ar inte
entydig. Man kan placera ett marke for vajningsplikt i riktningen eftersom

de intilliggande anslutningsgrenarna har marken for vajningsplikt.
Anslutningstypen rekommenderas inte.

. Forkérsratt pa Huggormsvéagen:

« En méjlig anslutningstyp, men véjningsreglerna pa den eventuella
cykelvagen ar oklara.

 Rondell:

« Tydliga vajningsregler for alla anslutningsgrenar och transportmedel.

« De som kommer i Snokvéagens riktning maste vaja for trafik fran
tomterna.

« Anslutningstypen ar den enda typen av anslutning dar Huggormsvagens

Ostra anslutningsgren har vajningsplikt (liten risk for kdbildning mot
riksvag 8).

Ramboll

Vajningsplikt pd norra och sédra
Likvardig vagkorsning sidan
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Vajningsreglerna for de stérsta trafikflédenna i anslutningen for olika
anslutningstyper.



Anslutningstyp pa Huggormsvégen och Snokvagen (3/3)

- Den rekommenderade anslutningstypen for markanvandning enligt
detaljplanen och som undersokts i det hdr arbetet ar en liknande
likvardig korsning som den nuvarande:

+ Anslutningstypen betjanar de prognostiserade trafikflodena bra.

+ Anslutningstypen kréver relativt lite utrymme fér gatuomraden och
tomtgranserna behdver inte andras.

+ Underfarten som ar imarkt i planen och den kombinerade trottoaren och
cykelvagen kan byggas enligt den tidigare planen.

- Om trafiken pa Snokvégen skulle 6ka pa grund av byggandet av nya
arbetsplatsomraden, vilket Vasa hamnvag méjliggér, skulle anslutningen
formodligen fungera en aning samre under den livligaste timmen an en
rondell.

Ramboll

+ Om trafiken pa Snokvagen skulle 6ka pa grund av ett eventuelit

byggande av ett nytt arbetsplatsomrdde pa norra sidan av Vasa
hamnvag, skulle en rondell leda trafiken jamnare an en likvardig
korsning och formodligen ocksd mer effektivt.

- Anslutningstypen kraver mer utrymme och kan férutsatta betydande
andringar i tomtstrukturen och linjedragningen av den eventuella
underfarten pa riksvag 8 och cykelvédgen.

> Om det, utdver fran den undersdkta planen, skulle komma en betydande
trafikméngd utifrdn planomradet pa férlangningen av Snokvégen, borde
utrymmesreserveringarna for en rondell beaktas i samband med den
redan granskade detaljplansandringen foér Vikby.

> Den eventuella trafikékningen pa Snokvagen kan ocksa ha en negativ
inverkan pa funktionaliteten pa korsningen vid riksvag 8. Trafikékningen
pa Snokvégen beror inte pa markanvéndningen i Vikby detaljplan och
den beaktades inte i trafikfunktionsanalyserna.



Utformning av rondell
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stdra tillfarten kan en infart till tomt 24 anlaggas.

ILnkennemerkenssa irroitettavat jalustat
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- Den 6stra tillfarten gér det méjligt att koppla gang- och cykelvagen pa
gatans sddra sida till den planerade underfarten under riksvagen samt

att gang- och cykelvagen pa gatans norra sida leds till den befintliga
byggda passagen.

 Centralon och refugerna i tillfarterna utformas som 6verkérningsbara. I ; \: .
det fortsatta planeringsarbetet bor féljande beaktas: o T A VHGTR W ER3I3385NN bkt
« Synligt kantstensuppstick 2-4 cm. | |} > PuisTo ¥ 4
* Ytmaterial: natursten.
+ Tillrdcklig barighet.

+ God vintervaghallning.

{ Saareke osittain yliajettava,
{irroitettavat liilkennemerkit

: Yliajettava saareke,
irroitettavat lilkennemerkit
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Beaktande av specialtransporter i rondell

- P& de ytor som fordonens svepyta omfattar ska inga permanenta konstruktioner
placeras (t.ex. belysningsstolpar, vagvisare/informationsskyltar, stangsel m.m.).

« Vagmarken och ndédvandiga vagvisare/informationsskyltar placeras i mdjligaste
man utanfér svepytorna eller forses med Iostagbara stolpar.

« Rondellens centraldé och refugerna i tillfarterna har i planen féreslagits som
Overkodrningsbara. I det fortsatta planeringsarbetet bor féljande beaktas:

» Synligt kantstensuppstick 2-4 cm.

Ytmaterial: natursten.

Tillracklig barighet.

Léstagbara vagmarken (stolpar).
God vintervaghallning: snd far inte ansamlas i darna/refugerna.

« Mer information fér planeringen (pa finska):
https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2019/1930-erikoiskuljetukset-suunnittelussa

Ramboll

Exempel p8 éverkdrningsbar centrald i en
rondell. Foto: Google Maps

Exempel p§ jordskruvsfundament fér
vdgmérke. Foto: Esa Perttula
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Kontroll av svepytor

« I kontrollen av svepytor underséktes specialtransporters
svangmanovrar i en rondell.

- Analysen utférdes for ett 5 meter brett och 45 meter langt

modultrailerekipage (I&glastare). Modultrailers anvénds allmént, t.ex.

vid transformatortransporter.

« Vid vanstersvang ar de undersokta specialtransporterna tvungna att
tillfalligt fardas mot ordinarie kérriktning med
undantagsbestdmmelser (dispens). De granskade koérriktningarna
framgar av figurerna intill.

Ramboll
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Fardriktning fran oster till vaster Fardriktning fran vaster till dster
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Fardriktning fran norr till sdder Fardriktning fran soder till norr
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Fardriktning fran dster till norr

nu

8

8
\ 13ep
138p

i
8% i
s 1
]

2 |
NI

ajoluiska 1:20

+8.10 g

Ramboll

7 Yliajettavat saarekkeet.
T, / |Liikennemerkeiss4 irroitettavat jalustat

— Saareke osittain yliajettava,
irroitettavat liilkennemerkit

Yliajettava saareke,
irroitettavat liilkennemerkit

Fardriktning fran norr till 6ster

8
2
8

ajoluiska 1:20

Specialtransporten kér
inte runt rondellen,
utan fardas mot
ordinarie korriktning.

1ajettavear soe c
Liikennemerkeissé irroitettavat jalustat

Saareke osittain yliajettava,
irroitettavat liilkennemerkit

h

Yliajettava saareke,
irroitettavat liilkennemerkit

14



Fardriktning fran sdder till dster
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Fardriktning fran oster till séder
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Fardriktning fran norr till vaster Fardriktning fran vaster till norr
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Fardriktning fran soder till vaster
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Sammanfattning

- I detaljplanens férslagsskede undersdktes vilken effekt byggnadsratter som &r stdrre an i utkaststadiet skulle ha pd
funktionaliteten vid korsningen vid riksvag 8/Huggormsvagen.

- Enligt trafikfunktionsanalyserna har 6kningen av byggnadsridtter ingen inverkan pa riksvagens funktionalitet.
Koerna och fordrojningarna vid Huggormsvagens anslutningsgren forlangs en aning men ar anda acceptabla.

- Utgaende fran kanslighetsanalysen skulle trafiken kunna 6ka hégst 10-20 % fran det prognostiserade under den livligaste
timmen innan férdrojningarna och kderna i sidled blir s@ 18nga att de stér.

- Aven i den hér situationen ar trafiken pa riksvagen smidig.

- Eftersom trafiken i sidled pd eftermiddagarna huvudsakligen bestar av trafik som gar fran arbetsplatsen hem, kan en del
bilister tidigareldgga eller férdrdéja hemresan for att undvika rusning. D& &r kébildningen vid anslutningsgrenen inte sa stor
som simuleringarna visade.

- Om det &r sannolikt att man senare planldgger ett nytt arbetsplatsomrade pa norra sidan av Vasa hamnvég och darifran
bygger en gatuférbindelse till Huggormsvagen via Snokvagen:

« Bor man som en del av detaljplansprocessen utreda effekterna pa korsningen vid Huggormsvégen/Riksvdg 8 med nya
trafikrakningar, prognoser och anslutningssimuleringar.

« I den har planandringen skulle det kunna vara nédvandigt att forbereda sig for en rondell i korsningen mellan Snokvagen
och Huggormsvagen.

Ramboll
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