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1. Johdanto
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Johdanto

« Mustasaaren Vikbyssa on vireilla
asemakaavamuutos, jolla muutetaan
teollisuusalueen tonttijakoa, tonttien
kayttotarkoituksia seka rakennusoikeuksia
alueelle sijoittumassa olevien yritysten
tarpeisiin. Osa alueen tonteista on jo
rakentunut ja osa on paraikaa
rakentumassa.

« Kaavamuutosalue sijaitsee valtateiden 3 ja
8 eritasoliittyman lounaispuolella, 12 km
Vaasan keskustasta kaakkoon niin sanotulla
Vikby 2 -alueella.

« Tassa selvityksessa on tarkasteltu
kaavamuutoksen vaikutuksia
kaavaluonnoksen liikenteen toimivuuteen ja
tutkittu kaava-alueen vaylatarpeita.

Voimassa oleva asemakaava
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Nykyliikenneverkko ja tiedossa olevat muutokset

+ Kaavamuutosalue sijaitsee valtateiden 3 ja 8 eritasoliittyman
lounaispuolella.

+ Valtatie 8 paattyy valtatien 3 liittymaan.

+ Pohjanmaan maakuntakaavaan valtatie on merkitty jatkuvan Kuniin
ohittaen Vaasan keskustan. Talla hetkelld tiesuunnittelu on kdaynnissa
Vikby-Martoinen osuudella seututietasoisena.

+ Vaasan satamatiesta on kaynnissa yleissuunnittelu Vikbyn eteldpuolella.
Tieyhteys lisdisi valtatien 8 liikennettd kaava-alueen kohdalla.

+ Kaava-alueelle johtava Kyykaarmeentien liittyma on kanavoitu ja se
muodostaa porrastetun liittyman yhdessa valtatien lansipuoliselle
yritysalueelle johtavan Ahmatien liittyman kanssa.

« Jalankulku ja pyéraliikenne kulkee valtatien 8 yli rakennetun
tienylityspaikan kautta.

+ Kaava-alueella on voimassa 40 km/h aluenopeusrajoitus. Valtatien 8
nopeusrajoitus on 60 km/h liittymaalueella ja valtatiella 80 km/h
liittyman eteldpuolella.

* Vikbyn tydpaikka-alue saattaa laajentua mydhemmin uudella
asemakaavalla etelaan. Talléin Satamatielle rakennettaisiin uusi liittyma,
joka jakaisi alueelle saapuvaa liikennetta kahden liittyman valille.
Ty6paikka-alueen mahdollisesta laajentumisesta laaditaan mydhemmin
erilliset vaikutusten arvioinnit.
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2. Kaavan liikennesuunnittelu
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Kaavamuutosalueelle kulku
jalan ja pyoralla

» Jalankulku ja pyoraliikenne kulkee kaava-alueelle valtatien 8 yli rakennetun
tienylityspaikan kautta.

+ Tuoreimmassa asemakaavassa (2018) on merkitty alikulku LT-alueelle
valtatien 8 ali Kyykaarmeentien liittyman yhteyteen. Aikaisemmissa
kaavoissa alikulku on sijoitettu eri paikkoihin.

« 2007 Vikby: Alikulu Hirvenpolun jatkeella. Ei ole edistetty myéhemmissa
kaavoissa.

« 2015 Vikby II: Alikulku Ahmantien pohjoispuolella. Tilavarausta ei ole
huomioitu korttelirakenteessa ja edellyttaisi muutoksia tonttirajoihin
molemmin puolin valtatieta.

9
« 2018 Vikby I: Alikulku Kyykaarmeentien eteldpuolella. Tilavaraus huomioitu i : 2 ’llll 1;}}
valtatien itépuolella, mutta ei lansipuolella. ; ﬁ!i : S (
« Alikulku palvelisi Vikby II alueen liséksi liittyman yhteydesséa olevaa linja- Nl Fm (
autopysakkia. ' ”

« Vikby II alueen sijainti huomioiden, tien ylitystarve jalan tai pyoralla
arvioidaan vahaiseksi. Alikulku mahdollistaisi kuitenkin turvallisen liikkumisen
Vikby I ja II alueiden valilla ilman moottoriajoneuvoa.

« Alikulku on huomioitu nyt laadittavan asemakaavamuutoksen tilavarauksissa
vuoden 2018 kaavamerkinnan kohdalle.

Ramboll 7
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* VE1:

« Alikulku rakennetaan nykyisille tie- ja katualueille.
« Vayla nousee Kyykaarmeentien tasolle 8 % kaltevuudella.
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Erikoiskuljetukset

Tutkittiin erikoiskuljetusten liikenndinnin mahdollistamista korttelin 20 tontin 1 ja korttelin 24 1 tontin valilla. Vaihtoehtoina on joko
erikoiskuljetuslupien anominen, uuden yksityistien rakentaminen tai nykyisen kadun muuttaminen yksityistieksi. Tarkastelun perusteella uuden
vaylan rakentaminen hylattiin.

Erikoiskuljetusluvat

Erikoiskuljetuslupaan maaritellaan
kaytettdvan kaluston rekisterinumerot,
kuljetusten kokonaismassa,
akselimassat ja mitat.

Yli 120 tonnin kuljetuksilla luvat ovat
voimassa 3 kk, ylimassaisilla alle 120
tonnin kuljetuksilla 6kk.

Lupa pitaa hakea molemmille
ajosuunnille erikseen.

Lupien hinnat vaihtelevat 60-510 euron
valilla.

Muuntajakuljetuksissa lupien kasittely
voi viivastya, silla yli 150 tonnia
painavien kuljetusten luvittamiseksi
lupaviranomaisen on pyydettava
lausuntoja paikalliselta ELY-keskukselta
seka mahdollisesti myds kunnalta.

Ramboll

Uusi vayla

 Tutkittiin, voidaanko tonttien valille
rakentaa uutta ajovaylaa katualueen
ulkopuolelle.

» Vaihtoehto hylattiin, silla:

+ Kaavassa merkityn EV-alueen viereen
sijoittuu liito-oravien siirtymareitti ja
alueelle on osoitettu tilavaraus
hulevesien johtamis- ja
viivytysrakenteelle.

» EV-alueen lansipuolen alueet ovat
yksityisomistuksessa ja ne sijaitsevat
kaava-alueen ulkopuolella.

* Uuden vaylan rakentaminen vain
erikoiskuljetuskayttdéon ei ole

resurssitehokkuuden kannalta jarkevaa,

koska tonttien valilld kulkee jo
rakennettu ajoyhteys katualueella.

Kadun muuttaminen yksityistieksi
+ Kaavoitetaan vayla osaksi tonttia ja

sallitaan viereisten kiinteistéjen lilkenne
kaavarasitteena tai muodostetaan
tieosuuskunta.

« Vaylan kantavuus painaville kuljetuksille

on tarkistettava ja tarvittaessa vaylan
rakennetta vahvistettava.

» Vaatii neuvotteluja viereisten

kiinteistdjen omistajien ja haltijoiden
kanssa.

Edut:

* Yksityistiella ajoon ei tarvita
erikoiskuljetuslupia, jos vayla aidataan.

+ Rakenteissa ei tarvitse noudattaa
kunnan ohjeita, mikd mahdollistaa
esimerkiksi karkeamman sepelin
kaytdn rakennekerroksissa.
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3. Liilkenne-ennusteet
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Liilkenne-ennusteen laadinta

« Tassa selvityksessa liikenne-ennusteen tavoitevuodeksi valittiin 2050,
joka vastaa Vaasan satamatien yleissuunnitelman liikenne-
ennusteiden tavoitevuotta.

e Liikenne-ennuste koostuu kahdesta osasta:
+ Kaava-alueen maankaytdn aiheuttama liikenne

» Valtatien liikenne-ennuste, sisaltéen maantieliikenteen yleinen
kasvu seka Vaasan satamatien aiheuttama muutos. Jos rakenneta,
liikennemaarat ovat ennustettua pienemmat.

+ Kaava-alueen maankaytdn aiheuttama liikenne ennustettiin kahdella
eri tavalla:

» Teoreettinen, kerrosnelidihin perustuva laskentatapa, jonka avulla
arvoitiin kaavamuutoksen vaikutusta voimassa olevaan
asemakaavaan verrattuna (skenaariot 1 ja 2)

» Tarkennettu ennuste, jolla tutkittiin liittyman toimivuutta alueen
tontinomistajien arvioimille tydpaikkaennusteille (skenaario 3).
Tybpaikkaennusteet voivat toteutua myds ilman kaavamuutosta.

Ramboll

Toimivuustarkasteluilla tutkittiin seuraavia liilkenne-ennusteskenaarioita.
Skenaario 1:

* Nykyinen kaavamerkintd, vuonna 2014 laadittu liikenne-ennuste
vuodelle 2035

Skenaario 2:
+ Kaavamuutos, vuoden 2050 liikenne-ennuste

« Skenaariolle 1 vertailukelpoinen kerrosnelidihin perustuva
ennustetapa.

Skenaario 3:
+ Kaavamuutos, vuoden 2050 liikenne-ennuste

+ Tontinkayttajien ilmoittamiin tyopaikkamaariin perustuva
ennustetapa.
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Asemakaavamuutoksen
aiheuttama lilkkenteen muutos

Maankadyttoennusteet
« Korttelin 20 tontti 1: KM > KTY. Rakennusoikeus kasvaa 6 000 - 20 000 k-m2
» Korttelin 21 tontti 2: KTY rakennusoikeus kasvaa 1 800 - 3 000 k-m2
« Kortteli 24: Tehokkuusluku nousee 0,3 - 0,4
« Korttelin 27 tontti 1: kaavamuutos mahdollistaa lounasravintolan
Maankayton aiheuttama liikenne

» Laskettiin kuten vuoden 2014 liikenne-ennusteessa tydpaikka-alueille 1,0 kayntia/vrk/100m2
henkiléautolla ja 0,1 kayntid/vrk/100m2 kuorma-autolla.

+ Kaavamuutos pienentda alueen liikenne-ennustetta noin 250 ajon/vrk:lla

» Koska korttelille 20 ei enaa sallita kaupan suuryksikkod, joka tuottaisi huomattavan maaran
asiakasliikennetta, laskee kaava-alueen liikenne-ennuste huolimatta muiden kortteleiden
rakennusoikeuden kasvusta.

nykyinen kaavamuutos . Iaske.|_1_|_1a_|_lli|?en
lilkennemaara ajon./vrk
tontti kaytto ral(i?(r:;lll.;s- tontti kaytto ra(l)(;(r;r:ll.sls- nykyinen :121‘;2; erotus
kortteli 20, tontti 1 KM 6 000 kortteli 20, tontti 1 KTY 20 000 1137 404 -733
kortteli 21, tontti 2 KTY 1 800 kortteli 20, tontti 2 KTY 3 000 36 61 24
kortteli 24, tontti 1 TY 36 116 | kortteli 24, tontti 1 TY 48 155 729 972 243
kortteli 25, tontti 1 KTY 1830 kortteli 24, tontti 2 KTY 3 000 37 61 24
kortteli 27, tontti 1 KTY 1830 kortteli 25, tontti 1 P 1 830 40 250 210
Muuttuvat korttelit yhteensa 47 576 75 985 1979 1747 -232

Ramboll

Asemakaavamuutoksen luonnos 20.3.2025
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Tontinkayttajien tyopaikkaennusteet

Valtatien liittyman toimivuuden varmistamiseksi laadittiin myds liikenne-ennuste
tontinkayttajien ilmoittamien, kdaynnissa tai suunnitteilla olevien rakennushankkeiden
tydpaikkaennusteiden perusteella seuraavasti:

» Korttelin 20 tontti 1:
» Tydpaikkoja 150-175
» Aiheuttaa noin 350 ajon/vrk
» Kortteli 24:
» Tydpaikkoja 750-800, joista paivittain tydpisteella kdy noin 600 henkilda
» Aiheuttaa noin 1200 ajon/vrk liikennemaaran

Ramboll 15



Valtatien lilkenne-ennuste

» Valtatielld 8 kulkee nykyisin 3300 ajon/vrk.

» Liikenteen ennustetaan kasvavan vuoteen 2050 mennessa 23 %
(yhteensa 4000 ajon/vrk) ilman liikenneverkollisia muutoksia.

+ Kaavamuutoksen vaikutusarvioinneissa kaytettiin Vaasan Satamatien

yleissuunnitelman ennustetta vuodelle 2050 (2024)
* Suunnitelmassa on huomioitu
* Uusi Vaasan satamatie
* Vikby-Martoinen -tiehanke
* Maanteiden liiketeen kasvu vuoteen 2050 mennessa

+ Jos ylla mainitut hankkeet, kasvaa tarkastelualueen liikkennemaara
nykytilanteesta noin 85 % (6100 ajon/vrk). Téama otettiin simulointien

lahtokohdaksi.

Ramboll
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Liikenne-ennuste, ajon./vrk

« Liikenteen suuntautuminen arvioitiin kuten vuoden 2014 selvityksessa: 80 % pohjoiseen ja 20 % etelaan.

« Alla olevissa kuvissa on esitetty liikenne-ennusteet vuorokausitasolla kolmessa eri skenaariossa. Kaava-alueen liikenne-ennuste pienenee
verrattuna nykyiseen asemakaavaan.

Skenaario 1: Skenaario 2: Skenaario 3:
2035, nykyinen asemakaava, 2050, asemakaavamuutos 2050, asemakaavamuutos
(kerrosnelidihin perustuva) (kerrosnelidihin perustuva) (tyopalkkamaarun perustuva)
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Liikenne-ennuste, ajon./h

« Alla olevissa kuvissa on esitetty liikenne-ennusteet huipputuntitasolla kolmessa eri skenaariossa.

« Kyykaarmeentien huipputuntiennuste on samaa suuruusluokkaa kuin nykyinen asemakaava, vaikka vuorokausitasolla liikennemaara pienenee.
Tama johtuu tydmatkaliikenteen kasvusta, jossa huipputunnin osuus liikenteesta on suurempi kuin asiointiliikenteessa.

Skenaario 1: Skenaario 2: Skenaario 3:
2035, nykyinen asemakaava, 2050, asemakaavamuutos 2050, asemakaavamuutos
(kerrosnelidihin perustuva) (kerrosnelidihin perustuva) (tydpaikkamaariin perustuva)

- Ajon/h
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4. Toimivuustarkastelut
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Toimivuustarkastelujen suoritus

 Tutkittiin valatien 8 / Kyykaarmeentien
liittyman sujuvuutta PTV Vissim 2025 -
mikrosimulaatio-ohjelmalla.

» Viereisen Valtatien 8 / Ahmatien liittymaa ei
tutkittu, silla sen liikennemaarat eivat olleet
tiedossa ja toisaalta vasen-oikea -

porrastuksella paasuunnalle ei yleensa kerry

sellaisia jonoja, jotka vaikuttaisivat
viereisen liittyman toimivuuteen.

Palvelutaso Keskim.
viive
“ Erittain hyva <10 s
Hyva 10-15s
Tyydyttava 15-25 s
Valttava 25.35 &
Huono 35-50 s

“ Erittdin huono >50s

Ramboll

Tutkittiin seuraavia liikenne-
ennusteskenaarioita.

« Skenaario 1: Nykyinen kaavamerkinta,
vuonna 2014 laadittu liikenne-ennuste
vuodelle 2035

+ Kaavamuutos, vuoden 2050 liikenne-
ennuste

+ Skenaario 2: Skenaariolle 1
vertailukelpoinen kerrosnelidihin
perustuva ennustetapa.

+ Skenaario 3: Tontinkayttdjien
ilmoittamiin tydpaikkamaariin perustuva
ennustetapa.

» Skenaarioissa 2 ja 3 on huomioitu Vaasan
satamatiehanke. Mikali sitd ei rakenneta,
on liikkennemaarat ennustettua
pienemmat.

Simulaatio on ajettu 10 kertaa ja tulokset
ovat naiden simulaatioajojen keskiarvoja.

Liikenteen toimivuutta on arvioitu
keskimdaraiseen viiveeseen perustuvan
palvelutasoluokituksen seka jonojen
pituuksien perusteella.

Palvelutasoluokat (A-F) on johdettu
liittyman keskimaaraisesta viiveesta oheisen
taulukon mukaisesti.

Jonoista on esitetty liittymahaaroittain
huipputunnin aikana esiintyva maksimi ja
85. fraktiilin jonopituus.

Jonolla tarkoitetaan riittavan hitaasti ja
ldhellad toisiaan kulkevien ajoneuvojen

jonoa, ei ainoastaan pysahtyneiden
ajoneuvojen jonoa.
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Toimivuustarkastelujen tulokset

Skenaario 1: 2035, nykyinen asemakaava Skenaario 2: 2050, kerrosneli6ihin perustuva
. Liittymé&n palvelutasoluokka on vuoden 2035 * Valtatielle ei aiheudu lisaviiveita.
ennusteella erittain hyva (A) kaikkiin suuntiin . Kyykaarmeentien viive pitenee valtatien
lukuun ottamatta Kyykadrmeentielta liikenteen kasvun vuoksi. Palvelutasoluokitus
vasemmalle kaantymista, joka on luokaltaan laskee pykalalla: oikealle kaannyttaessa hyva
hyva (B). (B) ja vasemmalle tyydyttava (C).
*  Kyykaarmeentien jono on enimmilladn - Kyykasrmeentien jono saattaa hetkellisesti
muutaman auton pituinen. ylettyd Rantak&armeentien liittym&an, mutta
«  Valtatien 8 toimivuus on erittdin hyva tyypillinen jono on muutaman auton luokkaa.

Kyykaarmeentielle ei tarvita toista
ryhmittymiskaistaa.

- Asemakaavamuutoksella ei ole vaikusta
liittyman toimivuuteen.

85. fraktiilin
jonopituus

Liikenteen maara
molempiin suuntiin
yhteensa (ajon/h)

Keskimaardinen
liittymaviive (s) ja
palvelutasoluokka

Skenaario 3: 2050, tydpaikkamaariin perustuva
« Valtatielle ei synny lisaviiveita.

+ Kyykaarmeentien viive pitenee valtatien
liikenteen kasvun vuoksi. Palvelutasoluokitus on
sama kuin skenaariossa 2: oikealle kaannyttaessa
hyva (B) ja vasemmalle tyydyttava (C).

« Kyykaarmeentien jono saattaa hetkellisesti
ylettyd Rantakaarmeentien liittymaan, mutta
tyypillinen jono on muutaman auton luokkaa.
Kyykaarmeentielle ei tarvita toista
ryhmittymiskaistaa.

- Toteutumassa olevilla maankadyttohankkeilla
ei ole vaikutusta liittyman toimivuuteen.




5. Yhteenveto
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Yhteenveto

» Voimassa oleva asemakaava mahdollistaa kaupan
suuryksikdn rakentamisen, joka toteutuessaan aiheuttaisi
merkittavasti asiakasliikennetta.

« Asemakaavamuutoksen myota vastaavaa kaupallista
rakentamista ei sallita. Vaikka alueen
kokonaisrakennusoikeutta kasvatetaan, on kaava-alueen
uusi lilkenne-ennuste vuorokausitasolla aikaisempaa
pienempi. Huipputuntitasolla liikenne-ennuste kasvaa
hieman, silla tydmatkaliikenne painottuu asiointiliikennetta
enemman huipputunnille.

+ Asemakaavamuutoksella ei ole vaikutusta liikenteen
sujuvuuteen. Toimivuustarkasteluiden perusteella valtatien
8 ja Kyykaarmeentien liittyma toimii hyvin vuonna 2050.
Tarkastelut huomioivat Vaasan satamatien seka Vikby-
Martoinen tieyhteyksien rakentamisen.
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