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- Trafikutredning, Granholmsbacken och angransande omraden

1. Inledning

I denna utredning utarbetas, som komplettering till trafikutredningen i utkastskedet, en uppdaterad
bedomning av funktionaliteten och utrymmesreserveringen med avseende pa Produktionsvagens och
Logistikledens rondell i planforslagsskedet. Som grund fér funktionsgranskningen utarbetas en
resealstringsbaserad trafikprognos som omfattar omradena Granholmsbacken | och Il samt
Langskogen, och beaktar de huvudsakliga trafikflodena som kommer utifran till omradet. Baserat pa
funktionsgranskningen av rondellen bedoms dven det framtida behovet av en tvéfilig rondell eller
turborondell, och vid behov reserveras utrymme for en tvafilig rondell. Dessutom genomgas behoven av
avtagsfiler vid de anslutningar som ligger narmast rondellen, och utrymmesreservering for dessa.
Utredningen innehaller aven en trafikkonsekvensbedomning fér detaljplanen

2. mal
2.1 Detaljplanebeteckningar

Malet for Granholmsbacken 1 &r att detaljplaneomradet i huvudsak kvarstar som ett omrade for
godstrafikterminaler (LTA-1 och LTA-2). Inom omradet kan aven placeras ovriga funktioner som
betjanar omradets huvudsakliga &ndamal, sdsom industri- och lagerbyggnader samt kontors- och
affarsutrymmen. Omradet omfattar aven:

e kvartersomrade for servicestation (LH-P)

e kvartersomrade for industri- och lagerbyggnader (T)

e specialomrade avsett for snétipping (E-5)

e Omrade for byggnader och anlaggningar for samhallsteknisk férsorjning (ET)

Malet for Granholmsbacken 11 ar att detaljplaneomradet i huvudsak kvarstar som ett omrade for
storindustri/ kemisk industri (T/kem). Omradet omfattar dven:

e kvartersomrade for hotellbyggnader (KL-1)

e kvartersomrade for kontorsbyggnader (KT)

e kvartersomrade for servicestation (LH)

¢ omrade som betjanar underhallet av infrastrukturen (E-6)

Dessutom finns det inom omradena:
e omrade for skyddsgronomraden (EV och EV-1)
e omraden for narrekreation (VL)
e jordbruks- och skogsomradet (M)
e rekreationsomraden med skyddsvarda miljévarden (/s-1 och /s-2)
e omraden for allman vag (LT)
e jarnvagsomrade (LR)
e industrisparvagsomrade (LRT-1)

Omradena har presenterats i bild 1. Norr om omradet finns Langskogens detalplaneomrade, som hor till

Vasa, dar avsikten ar att anvisa omfattande industri- och lagringsomraden dar en betydande anlaggning
for produktion eller lagring av farliga kemikalier far placeras (T/kem).
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- Trafikutredning, Granholmsbacken och angransande omraden

Bild 1. Preliminara kvartersomradesbeteckningar for omradena Granholmsbacken I och 11 samt den
gallande detaljplanen for Langskogen i Vasa stad.

2.2 Trafikmassiga mal

De trafikmassiga malen ar att sakerstalla en smidig och saker trafik i omradet. Sarskilt stravar man
efter att sakerstélla smidigheten i rondellen som ligger i omedelbar narhet till en planskild korsning i det
lage da hela omradet ar bebyggt. Produktionsvigens och Logistikledens rondell formedlar all trafik i
omradet fran den planskilda korsningen och @ven en stor del av trafiken fran Vasa. Malet ar att
reservera tillrackliga gatuomraden for de trafikarrangemang som behoévs bade for rondellen och for
sdkra och smidiga trafikarrangemang for hela omradet.

3. Resealstringsuppskattning och trafikprognos 2040

3.1 Resealstringsuppskattning

Trafiken som uppkommer genom markanvéandningen enligt planen har uppskattats enligt handboken om
resealstring (Liikennetarpeen arviointi maankéaytén suunnittelussa, Kalenoja m.fl. 2008)
Resealstringskalkylen presenteras i bilaga 1.

Som terminalfunktionernas resealstring har anvants resealstringsuppgifter for det transportbolag som

nu har verksamhet i omradet. Detta motsvarar 0,2 personbilsbesokare/100 vm? och 0,7
godstrafikbesok/100 vm?.
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- Trafikutredning, Granholmsbacken och angransande omraden

Resealstringen for servicestationen pa kvarter 3018 har bedémts enligt nedre gransen foér en stor
servicestations resealstring, 150 besok/matarplats. Matarplatserna antas vara 4 till antalet. For
servicestationen uppskattas godstrafikbestken vara 2 per dygn. Servicestationen pa kvarter 3003
forvantas inte generera mycket ny trafik till omradet, da trafiken bestar huvudsakligen av tung trafik
som redan finns dar.

For kontorens resealstring anvéandes resealstring enligt en kontorstyp som medfor lite bestkstrafik, 2,5
besokare/100 vm?2. Resealstringen valdes fran nedre gransen av variationsintervallet, men de som rér
sig genom andra fardsatt beaktades inte i uppskattningen av trafikmangden. Godstrafikbesoken
uppskattas bli klart farre an riktlinjerna, cirka 0,025 bestk/100 vm?.

Hotell- och konferensbyggnadens resealstring har beraknats separat for funktionerna i fraga.
Konferenslokalens andel har uppskattats till 2000 vm? och resterande 6 300 vm? for hotellet. Som
konferenslokalens och hotellets resealstring anvands 4 besokare/100 vm?. Resealstringen av konferens-
och hotellokalernas godstrafik uppskattas vara totalt 7 besék/dygn.

Resealstringen i industriomraden (T och T/kem) baseras pa antalet arbetstillfallen och godstrafik som
rapporterats av ett foretag som har reserverat en tomt i omradet. Resealstringen har anvants i
forhallande till vaningsytan for att tacka hela industriomradet. Verksamheter pa industrikvarter kan till
exempel vara ett datacenter eller batterifabriker. Antalet jobb vid ett enskilt verksamhetsstéalle kan
variera fran nagra hundra jobb till ver 2 000 jobb.

I verksamheternas resealstring har man inte beaktat andelar av olika fardsatt, utan hela resealstringen
har raknats som personbilstrafik. I punkt 4.3. och 4.4 har mojligheterna for gangtrafik, cykeltrafik och
kollektivtrafik i omradet bedomts med avseende pa nulaget och framtiden.

3.2 Trafikprognos 2040
3.2.1 Véagplan for Vikby-Martois

I nulaget kommer man till omréadet fran soder via Laihelavagen-Tobyvéagen och fran norr langs Ostra
Runsorvagen norr om flygplatsen. Den planerade forlangningen av riksvag 8 till sddra gransen av
planeringsomradet utgor en betydande forbindelse till omradet om den forverkligas. Trafikprognosen
har utarbetats utgadende fran det framtida trafiknatet, dar den nya vagforbindelsen ar forverkligad.
Materialet om vagplanen for Vikby-Martois har aven utnyttjats i frAga om trafikprognosen. Bild 2 visar
en icke kalibrerad maximal prognos for alternativet med en planskild korsning. P& bilden ar
Produktionsvagens och Logistikledens anslutningsomrade inringat.
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Bild 2. Icke kalibrerad maximal prognos (Vagplan for Vikby-Martois)

3.2.2  Trafikens inriktning

Trafikriktningen och mangden av forbipasserande trafik har uppskattats fran maximiprognosen for
trafikmodellen i Vikby-Martois vagplan och med bedémning av en expert. P& basis av detta har man
uppskattat att det ar mera trafik som kommer fran Vasas sida, Langskogens omrade, genom Korsholms
Granholmsbacken an vad det ar trafik fran Granholmsbacken till Vasas sida.

Enligt prognosen i bild 2 ar den totala dagliga trafikvolymen pa Produktionsviagen vid kommungransen
1900 fordon/dygn och pa Ostra Runsorvagen 1100 fordon/dygn. Som grund fér trafikprognosen for
detaljplanomradet har det som bedémning av en expert uppskattat att genomfartstrafik som kommer
frn Vasas sida &ar 3 700 fordon/dygn pa Produktionsviagen och 600 fordon/dygn pa Ostra Runsorvagen.
Trafikmangden som passerar genom Produktionsvagen fran Vasa baseras pa trafikproduktionen for
Langskogens kvarter for kemisk industri, som har beraknats p4 samma sett som resproduktionen for
Granholmsbacken. Av produktionen uppskattas 50 % rikta sig séderut mot Produktionsvagen

Enligt resealstringskalkylen ar den totala resealstringen for omradet Granholmsbacken cirka 8700
fordon/dygn, varav den tunga trafiken star for cirka 2000 fordon/dygn. Av denna trafik uppskattas 80 %
ga till Produktionsvagen soderut, 15 % till Produktionsvagen norrut och 5 % till Ostra Runsorvagen
norrut (bild 3).
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Bild 3. Uppskattning av trafikriktning for detaljplaneomradena (rod).

3.2.3 Trafikméangder
Bild 4 visar trafikmangderna (GDT/GDTtung) som baserar sig pa resealstringskalkylen och
uppskattningen om inriktningen, med trafikmangderna enligt prognosen for 2040 och da omradet ar

byggt i sin helhet.

Det storsta trafikflodet i omradet &r mellan Logistikleden och Produktionsvagen soéderut. De stora
mangderna tung trafik i omradet ar ocksd anmarkningsvarda.
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Bild 4. Trafikmangderna enligt prognosen (GDT/GDTtung) da omradet ar bebyggt i sin helhet.

4.  Trafikmassiga konsekvenser
4.1 Smidighet
4.1.1 Produktionsvagens och Logistikledens rondell

For bedomning av smidigheten i trafiken i detaljplaneomradet granskades rondellens funktion i
prognossituationen (trafikmangderna 2040 och omradet helt bebyggt). Granskningen av rondellens
funktion gjordes med programmet Dankap under trafiktoppen pa eftermiddagen, och den antogs
motsvara cirka 10 % av trafiken under ett helt dygn. Om de anstéllda i en kemisk industrifabrik arbetar
i treskift, kan belastningen pa eftermiddagstoppen minskas nagot fran detta antagande. Bild 5 visar
den uppskattade fordelningen av riktningen pa trafikflodena i rondellen baserat pa trafikmangderna
enligt prognosen.

Resultaten av funktionsgranskningen visas i bild 6. Avfarten med storst belastning, Produktionsvagen
soderifran, ar fordrojningen i genomsnitt 22 sekunder under den livligaste timmen, varvid anslutningens
serviceniva ar Nojaktig (C) enligt tabell 1. Da kan det i genomsnitt uppsta koer med tio fordon pa
Produktionsvagen (soder). Av anslutningens kapacitet anvands 78 %. Pa grundval av trafikmangderna
enligt prognosen fungerar Produktionsvégens och Logistikledens rondell &nnu bra att fungera i nulaget
annu bra som enfilig, men tal inte ndgon 6kning av trafiken.
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Bild 5. Férdelningen av riktningen pa trafikflodena i rondellen.

Kritisk interval Ledens kapacitet med hjélp av strommen pad  |Inkommande total |Genomsnittlig fordrajning (t) och
Trafik: Livligaste timme infartsfilen kapacitet ldngden pa kon [n)
Prognos 2040 Motortrafik |Cykel Genomkdrningintensitet |Kapacitet Korrektionsfaktor
36005 (T) Sekund Sekund Sekund Fordon/T |Fordon/T Fordon/T |motortrafik Fordon/T |Enhet/T Belastningsfaktor [t(sek/kt) fordon
Logistikleden 4,7 2,5 3 403 834 834 1,00 834 612 0,49 12 4
Produktionsvégen S 4,7 2,5 3 108 1090 1090 0,85 926 739 0,78 22 10|
Industrivégen i Toby 4,7 2,5 3 635 675 675 1,00 675 624 0,28 8 2
Produktionsvigen N 4,7 2,5 3 481 777 777 1,00] 777| 647| 0,41 9 3
Bild 6. Resultaten av Dankap-granskningen.
Tabell 1. Anslutningens servicenivaklassificering.
Vantetid | genomsnitt (s) vid
Serviceniva Beskrivning rondell eller en korsning
utan trafikljus
| A | Mycketbra | <10
B God 10-15
C Nijaktig 15-25
D Féirsvarlig 25-35
E Dali 35-50
F 1 vvocdin | >50
Av funktionsgranskningen gjordes en berakning med en trafikmangd pa 1,1-falt som kanslighetsanalys.
Resultaten av kanslighetsanalysen visas pa bild 7. Under den livligaste timmen ar den genomsnittliga
vantetiden 34 sekunder pa infarten med stoérst belastning och anslutningens serviceniva sjunker till
Forsvarlig (D). D& uppstar det i genomsnitt kber med 15 fordon pa Produktionsvagen (séder) och 87 %
anvands av anslutningens kapacitet. Om trafiken ékar jamfort med prognosen uppstar behov av att
gora rondellen tvafilig eller ersatta den med en turborondell.
Kritisk interval Ledens kapacitet med hjilp av strémmen pd |Inkommande total |Genomsnittlig férdréjning (t) och
Trafik: Livligaste timme x 1,1 infartsfilen kapacitet langden pa kin (n)
Prognos 2040 Motortrafik [Cykel Genomkdrning Intensitet |Kapacitet Korrektionsfaktor
36005 (T) Sekund Sekund Sekund Fordon/T |Fordon/T Fordon/T [motortrafik Fordon/T |Enhet/T Belastningsfaktor |t [sek/kt) fordon
Logistikleden 4,7 2,5 3 a4 804 804 0,30) 724 531 0,62 18 5
Produktionsvigen S 4,7 2,5 3 119 1079 1079 0,85 917 732 0,87 34 15
Industrivigen i Toby 4,7 2,5 3 698 636 636 1,00 636 589 0,32 9 2
Produktionsvagen N 4,7 2,5 3 529 744 744 1,00 744 620 0,47 11 3

Bild 7. Trafiken 1,1-falt.
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- Trafikutredning, Granholmsbacken och angransande omraden

P& grundval av funktionsgranskningarna foreslas det att det for framtiden behdver reserveras ett sa
stort gatuomrade for rondellen i detaljplanen, att den kan genomféras som tvafilig eller som
turborondell. For alla anslutningar reserveras utrymme for tva infartsfiler och aven for tva avfartsfiler pa
de livligaste avfarterna. En preliminar dimensionering av rondellen finns i kapitel 5.

4.1.2 Behov av avtagsfiler i t-korsningar

Korsningen Logistikleden och Innovationsgranden ar en t-korsning med férbindelse till servicestationen,
konferens- och hotellbyggnaden samt kontorskvarteret. Da trafikmangden for sidoriktningen ar cirka

3400 kan man pa basis av bild 8 se att det finns behov av kanalisering och en avtagsfil till vanster i
korsningen. | korsningen finns det inget behov av en avtagsfil till héger.
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Bild 8. Behov av avtagsfil till vanster i t-korsningen.
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Bild 9. Behov av avtagsfil till hdger i t-korsningen.

Med ovan angivna anslutnings- och filarrangemang loper trafiken i omradet smidigt da omradet ar
bebyggt i sin helhet. | de olika skedena nar omradet och dess omgivande trafiknat byggs kan det
forekomma olika trafiksituationer i omradet och inriktningarna kan variera. Genom planbestammelserna
for kvarteren och utveckling av mojligheter till cykling och kollektivtrafik kan man i hég grad paverka i
synnerhet mangden personbilstrafik i omradet.

4.2 Sakerhet

Trafiknatet i omradet ar i stort sett ett nytt gatunat i ett detaljplaneomrade, som dimensioneras for att
klara av den trafik som uppkommer i omradet. | gatunatet gors inga fyrvagskorsningar som ar daliga
med avseende pa trafiksakerheten. P& platserna med storst belastning forses t-korsningarna med

avtagsfiler, vilket aven forbattrar trafiksakerheten. 1 omradet byggs en rondell, som bidrar till att dampa
hastigheterna. Den stora mangden tung trafik dkar olycksrisken och forsamrar sarskilt sakerheten for
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gang- och cykeltrafiken i anslutningar. For gang- och cykeltrafiken anvisas kombinerade gang- och
cykelbanor pa Produktionsvagen, i bérjan av Industrivigen i Toby, mellan de forsta kvarteren pa
Logistikleden och Innovationsgranden. Arrangemangen for gang- och cykeltrafiken forbattrar sakerheten
for gdende och cyklister.

4.3 Gang- och cykeltrafik

I planeringsomradet finns nu ett delvis forverkligat gatunat. Det gar en gadng- och cykelbana i riktning
frdn Vasa till omradet via Laihelavagen och Tobyvagen samt Hostvesvagen, och tillgangligheten i
omradet ar redan nu ganska bra for gdende och cyklister. Anslutning av befintliga gang- och cykelbanor
till omradets interna trafiknat forbattrar mojligheten att komma géende eller cyklande till omradet. |
synnerhet kan elcykel vara ett attraktivt alternativ for arbetsresor pa upp till 15 km.

4.4 Kollektivtrafik

Med kollektivtrafik nds omradet fran norr via Hostvesvagen och fran séder via anslutningen till
Tobyvagen. | nulaget finns det ingen betydande efterfrdgan pa kollektivtrafik i omradet och
kollektivtrafikens serviceniva ar lag, men behovet av kollektivtrafik 6kar i takt med att
markanvandningen dkar. Norra delen av helheten for detaljplaneomradena gransar till jarnvagen, men
den narmaste jarnvagsstationen ligger pa cirka 15 kilometers avstand i Vasa. Mojligheten till
nartrafik/regionaltag har i andra utredningar utretts for Vasaregionen. En eventuell héllplats for
regionaltag i narheten av detaljplaneomradet skulle 6ka omradets tillganglighet med kollektivtrafik fran
ett stort omrade och minska anvandningen av personbilar. En eventuell bussrutt i omradet skulle
sannolikt ga langs Produktionsvagen. Pa Produktionsvagen har utrymme reserverats for busshallplatser
och gangforbindelser till hallplatserna vid anslutningarna Produktionsviagen och Logistikleden samt
Produktionsvéagen.

Dimensioneringen av gatuomradet i detaljplanen mojliggor aven ett stopp for kollektivtrafiken vid Toby
industrivag. Vandplatsens dimensionering ar tillracklig for att vanda bussen inom gatuomradet.

4.5 Hallbar utveckling

Trafiken i omradet ar personbilsbetonad och dessutom finns det mycket tung trafik i omradet. Spéaret
oster om omradet borde utnyttjas bade for godstransporter och arbetsresor. P4 gatorna i omradet bor
utrymme reserveras for smidiga och hdgklassiga arrangemang for cykeltrafiken, sa att cykling genuint
kan vara ett konkurrenskraftigt fardsatt i trafiken till arbetsplatserna i omradet. Aktérerna i omradet bor
uppmuntras att for de anstallda tillhandahalla en saker forvaring av cyklar under arbetsdagen samt att
ordna tillrackliga omkladnings- och tvattrum. Samakning kan ocksa framjas i omraden som medfor
manga arbetsresor, och till vilka pendling sker aven fran langre hall. Genom att forbattra
omstandigheterna for kollektivtrafik och cykling kan man avsevart minska mangden personbilstrafik.

5. Utrymmesbehov for gatuomraden

5.1 Utrymmesbehov for rondellen

P& basis av en grov uppskattning av utrymmesbehovet har utrymme reserverats i detaljplanen for en
tvafilig rondell eller en turborondell i anslutningen Produktionsvagen och Logistikleden.
Cirkulationsplatsen for en turborondell ska minst ha en diameter pa 30 m (Cirkulationsplatsen for en

tvafilig rondell ska minst ha en diameter pa 25 m) i det forsta byggnadsskedet kan rondellen
genomforas som enfilig och den kan senare vid behov oméandras till en turborondell eller en tvéfilig
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rondell. Det rekommenderas att ndgon hogre vixtlighet eller nagot hogre konstverk placeras pa
cirkulationsplatsen, eftersom det gor det lattare att observera rondellen dven pa langre hall. Belysning
och annan behovlig teknik som inte kraver regelbundet underhall kan placeras i centrum av
cirkulationsplatsen. (bild 10).

1 E ) N\l

A ZN

Bild 10. En grov uppskattning av utrymmesbehovet for en tvafilig rondell/turborondell.

For anslutningarna har gatuomrade reserverats enligt foljande:

For Produktionsvagen har 34,5 meter gatuomrade reserverats, varav den fyrfiliga kérbanans bredd ar
16 meter, gdng- och cykelbanan ar 3,5 meter och 5 meter har reserverats for dikesslanter pa bada
sidor.

For Logistikleden har 29 meter gatuomrade reserverats, varav den fyrfiliga kérbanans bredd ar 15,5
meter, gang- och cykelbanan ar 3,5 meter och 5 meter har reserverats for dikesslanter pa bada sidor.

For Toby industrivag har 25 meter gatuomrade reserverats, varav den trefiliga kérbanans bredd ar 10,5
meter, gang- och cykelbanan ar 3,5 meter och dikesslanterna ar 5 meter pa norra sidan och 6 meter pa
stdra sidan om gatuomradet.

5.2 Utrymmesbehov for évriga gator

For Innovationsgranden har totalt 20,5 meter gatuomrade reserverats. Kérbanans bredd ar 7 meter,

den upphojda gang- och cykelbanans bredd &r 3,5 meter och 5 meter har reserverats for dikesslanter
pa bada sidor.
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6. Sammanfattning

Detaljplanerna fér Granholmsbacken i Toby, Korsholm revideras. Huvudsyftet med
detaljplaneandringarna ar att detaljplaneomradena primart kvarstar som omrade for kemisk industri och
logistikomrade. Dartill utreds mojligheterna att anvisa omraden for verksamhets-, affars- och
kontorsbyggnader i omradet. For detaljplaneomradena anvisas aven industri- och lagringsomraden. 1
den omedelbara narheten finns LAngskogens detaljplaneomrade i Vasa, dar finns dven anvisat
omfattande industri- och lagringsomraden.

Denna utredning kompletterar tidigare utarbetade trafikutredningar och uppdaterar uppgifterna for
planforslagsskedet. Malet ar att sikerstalla en smidig och séker trafik i omradet. Soder om omradet
planeras en forlangning av riksvag 8, som blir en betydande trafikforbindelse for omradet. All trafik fran
riksviagen 8 leds via Produktionsvagens och Logistikledens rondell, och malet ar att reservera tillrackliga
gatuomraden for ett smidigt och sakert trafikarrangemang.

P& grund av omradets anvandningsandamal och placering forvantas resealstringen vara
personbilsbetonad. | nulaget finns det nastan inget behov av kollektivtrafik i omradet, men da
markanvandningen 6kar blir behovet av kollektivtrafik dock storre. Planeringsomradet gransar till
jarnvagen och en eventuell hallplats for regionaltdg samt nya bussrutter till omradet skulle 6ka
omradets tillganglighet med kollektivtrafik och minska anvandningen av personbilar. I riktning fran Vasa
leder en gang- och cykelbana till omradet och anslutning av befintliga gang- och cykelbanor till
omradets interna trafiknat forbattrar mojligheten att komma gaende eller cyklande till omradet.

En funktionsgranskning av Produktionsvagens och Logistikledens rondell utférdes med programmet
Dankap under eftermiddagens rusningstopp. De livligaste infarterna ar Produktionsvagens sydliga infart
, dar s mycket som 78 % av formedlingsformagan skulle vara i anvandning med en enfilig vag under
trafiktoppen. Anslutningens serviceniva ar Nojaktig (C), eftersom den genomsnittliga fordréjningen ar
22 sekunder pa den livligaste infarten. En kanslighetsanalys till anslutningen utférdes med 1,1-faldiga
trafikmangder, och det kom fram att trafiken kan 6kas nagot fran prognosen, innan behov av en tvafilig
rondell eller en turborondell uppstar. Pa grund av funktionsgranskningen foreslas att for framtiden
behover reserveras utrymme for rondellen, sa att det ar mojligt att i forsta skedet genomféra den som
enfilig och vid behov senare andra om den till tvafilig eller turborondell.

Andra anslutningar granskades ocksa, och pa basis av trafikprognosen och funktionsgranskningen kan
man konstatera att det kommer att behdvas separata avtagsfiler for en del av anslutningarna da
omradet bebyggs och trafiken dkar, for att trafiken i omradet ska vara smidig och saker. Trafiknatet bor
dimensioneras for att klara av den trafik som omradet medfor och det bor reserveras tillrackliga
utrymmen och filarrangemang for anslutningarna. | omradet gors inga fyrvagskorsningar som ar daliga
med avseende pa trafiksdakerheten. For gdng- och cykeltrafiken ska kombinerade gang- och cykelbanor
anvisas, sa att det ar sakert att cykla och cykling blir ett konkurrenskraftigt fardsatt i frdga om
arbetsresorna till omradet. Framjande av cykeltrafik, kollektivtrafik och samakning minskar
personbilstrafiken och framjar malen for en hallbar utveckling.
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Korsholm Granholmsbacken

Resealstringskalkyl 9.6.2026 Bilag&l
Granholmsbacken | matkatuotos
Kvarter Funktion |INFO yta m? exploaterin |byggratt bestkare/ |antal antal GDT(pb) |godstrafikbes6é|GDTtung |GDT
gstal 100 vm? arbetsplatser bestkare k
3001|LTA-1 nuvarande terminalfunktion 53017 0,3 15905 0,2 32 64 111 223 286
3002 |LTA-1 terminalfunktioner 11095 0,3 3329 0,2 7 13 23 47 60
3003|LH-P servicestation 13763 0,3 4129 2 4 4
3004 |LTA-2 terminalfunktioner 38824 0,3 11647 0,2 23 47 82 163 210
3005([LTA-2 terminalfunktioner 110417 0,7 77292 0,2 155 309 541 1082 1391
3006|LTA-2 terminalfunktioner 35297 0,3 10589 0,2 21 42 74 148 191
3007(T industri 141896 0,7 99327 258 406 13 26 432
3008|LTA-1 terminalfunktioner 5296 0,3 1589 0,2 3 6 11 22 29
3009|LTA-1 terminalfunktioner 2149 0,3 645 0,2 1 3 5 9 12
Granholmsbacken 11
3017|KT kontor eller motsv. kommersie 24261 12800 2,5| 320 640 3 6 646
3018|LH servicestation 26373 0,15 3956|150 besok/matarplats 600 1200 2 4 1204
KL-1 hotellbyggnader 12130 0,6 7278 4 291 582 5 10 592
affarsbyggnader 5278
konferenslokaler 2000 4 80 160 2 4 164
3019|T/kem kemisk industri 1139622 1,3 1481509 - 2072 3257 106 211 3468
TOTALT 6729 1960 8688
Langskog omrade matkatuotos
Kvart-er - Funktion |INFO yta m? exploaterin |byggratt besdkare/ |antal antal GDT(pb) |godstrafikbesd [GDTtung |GDT
gstal 100 vm? arbetsplatser bestkare k
16|T/Kem |kemisk industri 510384 1,3 663499 - 933 1466 47 95 1561
17|T/Kem |kemisk industri 1415294 1,3 1839882]- 2575 4047 131 262 4309
18|T/Kem |kemisk industri 376783 1,3 489818|- 680 1068 35 69 1138
19|T industri- och Iageromréde 120036 0,8 96029|- 220 345 11 22 368
10|LTA-3 terminalfunktioner 50432 0,3 15130 0,2 30 61 106 212 272
9|LTA-3 terminalfunktioner 64568 0,3 19370 0,2 39 77 136 271 349
TOTALT 2537497 7065 932 7997
Trafik till Granholmsbacken omrade (50%) 466 3998




