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NTM-Centralen i Sédra Osterbotten / Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus

Transport- och kommunikationsverket Traficom / Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
Sékerhets- och kemikalieverket (Tukes) / Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)
Osterbottens raddningsverk / Pohjanmaan pelastuslaitos

Osterbottens museum / Pohjanmaan museo

Osterbottens forbund / Pohjanmaan liitto

Vasa stad/ Vaasan kaupunki

Byggnadsnamnden / Rakennuslautakunta

Vastkustens miljoenhet / Lansirannikon ymparistoyksikko

. Néaringslivsradet / Elinkeinoneuvosto

. Fingrid Oyj

. Vasa Elnat Ab / Vaasan Sahkoverkko Oy
. Telia Finland Oyj

. EPV Alueverkko Oy

Anmaérkningar - muistutukset

1.

Agare till fastighet 499-420-6-42, (kvarter 3002, tomt 2 i gallande detaljplan)

Kiinteiston 499-420-6-42 omistaja (kortteli 3002, tontti 2 voimassa olevassa asemakaavassa)
Nyttjanderattsinnehavare pa fastighet 499-420-6-40 (kvarter 3002, tomt 3 i gédllande detaljplan)
Kiinteiston 499-420-6-40 kayttooikeuden haltija (kortteli 3002, tontti 3 voimassa olevassa
asemakaavassa)
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1.

NTM-Centralen
i Sodra
Osterbotten
Etela-

Pohjanmaan
ELY-keskus

ELY-keskus on antanut asian
valmisteluvaiheessa lausunnon
21.11.2022 osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta.
Viranomaisneuvottelu asiassa on
pidetty timan jalkeen 28.11.2022.

Asemakaavaluonnoksesta ELY-keskus
on antanut lausunnon 1.6.2023.
Asiassa on pidetty lisaksi
tyokokoukset 20.12.2023 seka
14.6.2024. Kaavaehdotus-vaiheen
viranomaisneuvottelu on sovittu
pidettavaksi 13.11.2024.

Lausunnossaan 1.6.2023 ELY-keskus
on esittanyt kommentteja koskien
happamia sulfaattimaita,
luonnonsuojelua,
kulttuuriymparistoa, seka
kaavaselostuksessa esitettyja tietoja.

ELY-keskus lausuu
asemakaavaehdotuksesta seuraavaa.

Liikenneympdiristo

ELY-keskus huomauttaa, etta Itdiselle
Runsorintielle tulee osoittaa
katualueen liittymakielto Vikby—
Martoinen-maantieyhteyden LT-
alueen ja korttelin 3001 eteldosassa
sijaitsevan ajoyhteyden valiin.

Luonnonsuojelu
Luonnonsuojeluyksikkd on tutustunut
kaavaehdotukseen ja huomauttaa,
ettd tdssa muodossaan kaava tulee
heikentdamaan ja havittdamaan tiukkaa
suojelua edellyttavien lajien
lisddntymis- ja levahdyspaikkoja.
Luonnonsuojelulain (9/2023)

78 § korostaa, etta tiukasti suojeltujen
lajien lisddntymis- ja levahdyspaikkoja
ei saa heikentaa eika havittaa, vaan
niiden ekologinen toimivuus tulee
sailyttdd. KHO:n paatoksessa
(2014:13) todetaan, etta suojelualueen
tulee olla riittévan laaja ekologisen
toimivuuden varmistamiseksi, ja tata
tukee myds luonnonsuojelulain
varovaisuusperiaate.

Edelld mainittu koskee alueella
esiintyvid luontodirektiivin liitteen IV
lajeja: liito-orava, viitasammakko ja
lepakot, havaittuina lajeina

Trafikmiljo

Namnda korforbindelse
anvisas inte vid kvarter 3001 i
det justerade
detaljplaneforslaget och inte
hellerivagplanen for
landsvagsforbindelsen Vikby-
Martois sa som den var
framlagd varen 2026. Ett
infartsforbud anvisas i ndmnda
omrade i det justerade
planforslaget for tomt 11
kvarter 3001.

Naturskydd

For att sakerstadlla bevarandet
av livsmiljoer och objekt som
ar skyddade enligt
lagstiftningen sa har en
naturinventering for alla
omraden som i géllande
detaljplaner inte @r anvisade
som kvartersomraden gjorts
under inventeringssasongen ar
2023.

| planbeskrivningens kapitel
6.6 har man bedémt
konsekvenserna for vaxt-och
djurarterna samt naturens
mangfald och naturresurser till
foljd av detaljplanens
|Gsningar.

Enligt HFD beslut 2451/2023
och med hanvisning till EU-
domstolens rattspraxis

Liikenneympdiristo

Mainittua ajoyhteytta ei
osoiteta korttelin 3001
kohdalle tarkistetussa
asemakaavaehdotuksessa eika
myoskaan kevaalla 2026
nahtavilla olleen
maantieyhteyden Vikby-
Martoinen tiesuunnitelman
mukaisesti. Tarkistetussa
kaavaehdotuksessa mainitulle
alueelle osoitetaan
liittymakielto korttelin 3001
tontilta 1.

Luonnonsuojelu
Lainsaadannon nojalla
suojeltujen elinymparistdjen ja
kohteiden sailyttamisen
turvaamiseksi vuoden 2023
inventointikaudella on tehty
luontoinventointi kaikista
alueista, joita ei ole voimassa
olevissa asemakaavoissa
osoitettu korttelialueiksi.

Kaavaselostuksen luvussa 6.6.
on arvioitu asemakaavan
ratkaisujen vaikutukset kasvi-
ja eldinlajeille seka luonnon
monimuotoisuudelle ja
luonnonvaroille.

KHO:n paatoksen 2451/2023
mukaan ja EU:n
tuomioistuimen
oikeuskdytdnnon asiaan C-
477/19 viitaten on todettu,
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pohjanlepakko ja myosotis -suvun
lepakot.

Kaikkien ndiden lajien
luontokartoituksissa havaitut ja
esitetyt lisddntymis- ja levahdysalueet
tulee osoittaa kaavassa lakisaateisesti
suojattuina ja sailytettavina, riittavan
laajoina luo-alueina tai velvoittavalla
s-merkinnalla.

Taman lisaksi tulee kaavassa osoittaa
s- merkinnalla ja velvoittavilla
maarayksilla lajikohtaiset
toiminnalliset kulkuyhteydet ja
ruokailualueet. Viivamaisten
kulkuyhteyksien pitda olla velvoittavat
ja tosiasiallisesti lajikohtaisesti
jatkuvasti toiminnalliset.
Kulkuyhteyden katkeaminen
ajallisesti, esimerkiksi rakennustoiden
aiheuttamien maanmuokkauksen,
hakkuiden, kulkuesteiden tai puuston
kasvamisen vuoksi, voi johtaa
kdytanndssa lisaantymispaikan
havittdmiseen. VL tai EV-merkinta ei
turvaa nykymuodossaan alueen
sailymista lajeille soveltuvina.

Euroopan unionin tuomioistuin on
asiassa C-357/20 todennut, etta
suojeltujen eldinlajien lisddntymis- ja
levahdyspaikkojen "heikentaminen”
tarkoittaa niiden ekologisen
toiminnallisuuden asteittaista
vahenemistd, ja "havittaminen" viittaa
toiminnallisuuden taydelliseen
poistumiseen.

Tama koskee seka tahallista etta
tahatonta toimintaa. Paikkojen
maarittely perustuu tapauskohtaiseen
arviointiin seka lajin biologiaan.
Poikkeuslupia tiukkaa suojelua
edellyttavien lajien lisddntymis-
levahdyspaikkojen havittamiseen tai
heikenté@miseen voidaan myontaa
vain, jos muuta tyydyttavaa ratkaisua
eiole.

EU:n tuomioistuimen
oikeuskaytannon (C-342/05,
KHO0:2020:27) mukaan paatoksissa on
esitettava tarkat perustelut sille, ettei
vaihtoehtoisia ratkaisuja, kuten
erilaisia menetelmia tai
sijaintipaikkoja, ole [0ydettavissa.
Mikali poikkeuslupaa ei ole
myodnnetty, tulee lisddntymis- ja
levahdyspaikka merkita selkeasti
kaavaan.

drende C-477/19 sa har man
konstaterat att foroknings-
och rastplatser dven omfattar
de platser som inte langre
anvands av arten. Vidare har
konstaterats att sddana
platser far inte forsvagas eller
forstoras, om det finns en
tillrackligt stor sannolikhet
(where there is a sufficiently
high probability) att arten
kommer att atervanda till
platsen.

| HFD beslut 2451/2023 sa har
Hogsta forvaltningsdomstolen
konstaterat att antalet ihaliga
trad som ldmpar sig for
flygekorren ar viktigt nar man
ska utvérdera ett omrades
betydelse som hacknings- och
rastplats for arten.

Trots att de spillningsfynd man
funnit pa omradet ar relativt
gamla (ar 2009) sa kan man
med hanvisning till EU-
domstolens rattspraxis,
arende C-477/19, anse att det
aktuella omradet kan vara ett
sddant omrade déar det finns
en tillrackligt stor sannolikhet
att arten kommer att
atervanda till platsen.

Ser man till observationernas
alder (ar 2009) och botradens
antal, med hanvisning till HFD
beslut 2451/2023 s& kan man
ifragasatta livsmiljon for arten,
eftersom antalet ihaliga trad
som lampar sig for flygekorren
ar viktigt nar man ska
utvérdera ett omrades
betydelse som hacknings- och
rastplats for arten.

Planomradets specifika
betydelse som hacknings- och
rastplats ar vag, eftersom det
endast finns ett konstaterat
botrad inom omradet (ar
2009).

Inom planomradet finns
skogsomraden med
beteckningen omraden for
narrekreation dar miljon
bevaras (VL/s-1) samt en
riktgivande ekologisk
forbindelse, vilket ytterligare
starker flygekorrens

ettd lisdantymis- ja
levahdyspaikat kasittavat
my®0s ne paikat, joilla laji ei
enaa esiinny. Lisaksi on
todettu, ettd tallaisia paikkoja
ei saa heikentaa tai havittaa,
jos on riittdvan todennakoista
(where there is a sufficiently
high probability), etta laji
palaa kyseisille paikoille.

Korkein hallinto-oikeus on
paatoksessaan 2451/2023
todennut, ettd liito-oravalle
sopivien kolopuiden maaralla
on merkitysta arvioitaessa
alueen merkitysta lajin
lisdadntymis- ja
levahdyspaikkana.

Siita huolimatta, etta alueelta
tehdyt jatosloydot ovat
suhteellisen vanhoja (2009),
voidaan EU:n tuomioistuimen
oikeuskdytédnnon asiaan C-
477/19 viitaten katsoa, etta
alue saattaa olla sellainen
alue, jolla on riittava
todennakaisyys siihen, etta laji
palaa kyseiselle paikalle.

Kun tarkastellaan havaintojen
ikaa (vuonna 2009) ja
pesapuiden maaraa, KHO:n
paatokseen 2451/2023 viitaten
voidaan lajin elinymparisto
kyseenalaistaa, koska liito-
oravalle sopivien kolopuiden
maaralla on merkitysta
arvioitaessa alueen merkitysta
lajin lisdantymis- ja
levahdyspaikkana.

Kaava-alueen erityinen
merkitys lisdantymis- ja
levéahdyspaikkana on hatara,
koska alueella on vain yksi
todettu pesdpuu (vuonna
2009).

Kaava-alueella on
metsaalueita, joilla on
kaavamerkinta
lahivirkistysalue, jolla
ymparisto sdilytetdan (VL/s-1)
seka ohjeellinen ekologinen
yhteys, joka edelleen vahvistaa
liito-oravan mahdollisuuksia
palata tulevaisuudessa
alueelle.

Lisaksi korttelialueen 3005
etelapuolella oleva
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EU:n tuomioistuimen mukaan
lisadntymis- ja levahdyspaikkoja ei saa
heikentaa tai havittaa, vaikka lajista ei
olisi havaintoja tarkastuksen aikana,
jos alueen ominaispiirteet ovat
sailyneet lajille soveltuvina

(asia C-477/19).

KHO:n paatokseen 2451/2023 mukaan
alue on yha lisdantymis- ja
levahdyspaikka, mikali on riittavan
todennakdista, etta laji voi palata
alueelle. Alueelta laadittu
luontokartoitus oli muuten laadukas,
mutta siina ei ole arvioitu liito-oravan
lisddntymis- ja levahdyspaikkoja
alueen ominaispiirteiden sdilymisen
kautta, vaan keskitytty
papanahavaintojen puuttumiseen.

Alue on kuitenkin yha
Granholmsbackenin itdosien
hakkuualueita lukuun ottamatta
soveltuva liito-oravalle, eli sen
ominaispiirteet eivat ole muuttuneet.
Siksi varovaisuusperiaatteen kautta
alueen aiemmat havaintopisteet
katsotaan liito-oravan lisdantymis- ja
levahdysalueiksi.

Luonnonsuojeluyksikké huomauttaa,
ettd jokainen lisddntymis- ja
levahdyspaikka on lakisdateisesti
suojattu. Heikentdmista on myds
kaavassa ennakoitu valoisuuden
lisdantyminen ja alueiden
kuivuminen. Siippalajit vaativat
esimerkiksi metsdisen ja hamaran
saalistusalueen. Alueen supistuminen
ja teollisuusalueeseen liittyvad vahva
valaistus voi kdytdnndssa muuttaa
alueen sopimattomaksi
elinymparistoksi.

Siksi todettujen lisdantymis- ja
levahdysalueiden ymparille tulee
jattaa riittava suojavydhyke
reunavaikutuksilta ja maarayksin
saddelld alueen valaistusta
elaimistolle vahemman haitalliseksi.

Toiminnallisuuden sailyttaminen
vaatii myos ruokailualueiden ja
kulkuyhteyksien sailyttamisen.

Kaavaa laadittaessa tulee siis
huomioida alueelta myds aiemmin
kartoitetut elinymparistot ja
lajihavainnot (lajitietokeskus).

Mainittakoon esimerkiksi Vaasan
satamatien ymparisto-vaikutusten
arviointiselostus, jossa on tarkasteltu

mojligheter att atervanda till
omradet i framtiden.

Dartill ersatts omradet for
narrekreation (VL) séder om
kvarteromrade 3005 med
beteckningen VL/s-1.
VL-omradets avgransning
kring jaktklubbens jaktstuga
justeras ocks&. Atgdrderna
vidtas for att ytterligare starka
bevarandet av de potentiella
livsmiljoerna for arten.

LT-omrade

Inom det allménna
vagomradet (LT) som finns
anvisat i den gallande
detaljplanen for
Granholmsbacken Il finns tva
observationspunkter (ar 2009)

av flygekorre i laji.fi databasen.

(Kartbilaga B1)

Inom det allmanna
vagomradet (LT) som finns
anvisat i de offentligt
framlagda planforslagen for
Granholmsbacken | och Il finns
ytterligare en
observationspunkt av
flygekorre i laji.fi databasen,
vilket ger totalt tre
observationspunkter. Ingen av
observationspunkterna ar
antecknade som botrad. Alla
observationspunkterna ar
daterade ar 2009.

(Kartbilaga B2)

Det allmdnna vagomradet (LT)
i planforslaget utgar fran det

lahivirkistysalue (VL)
korvataan merkinnalla VL/s-1.
My0s VL-alueen rajausta
metsastysseuran
metsastysmajan ymparilla
tarkistetaan. Toimenpiteet
toteutetaan lajille
mahdollisten elinymparistojen
sdilyttdmisen vahvistamiseksi
edelleen.

LT-alue

Granholmsbacken Il -alueen
voimassa olevassa
asemakaavassa yleiseksi
tiealueeksi (LT) osoitetulla
alueella on Laji.fi-
tietokannassa kaksi
havaintopistetta (vuodelta
2009). (Karttaliite B1)

Julkisesti nahtaville
asetetuissa kaavaehdotuksissa
Granholmsbacken ljall
yleiseksi tiealueeksi osoitetulla
alueella on Laji.fi-
tietokannassa lisaksi yksi
havaintopiste, joten
havaintopisteitd on yhteensa
kolme. Yhtdkaan niista ei ole
merkitty pesdpaikaksi. Kaikki
havaintopisteet ovat

vuodelta 2009.

(Karttaliite B2)

Kaavaehdotuksen yleisen

tiealueen (LT) [aht6kohtana on
voimassa olevan asemakaavan
yleinen tiealue (LT), mutta sita

allméanna vagomrédet (LT) i
den géllande detaljplanen,
men har justerats for att
motsvara behoven for
pagaende vagplanering for
landsvagsforbindelsen Vikby-
Martois. Helhetsmassigt ar
markanvandningen dock
densamma som i den gallande
detaljplanen.

Det ar inte rimligt att
observationerna som varit
kandaisamband med
utarbetandet av den géllande
detaljplanen, vilken godkants
sa sent som 15.4.2021, nu
skulle forhindra utarbetandet
av den planldsning som
efterstravas i de pagdende
detaljplanedndringsarbetena.

on tarkistettu siten, etta se
vastaa kdynnissa olevan
Vikby-Martoinen-
maantieyhteyden
tiesuunnittelun tarpeita.
Maankaytto on
kokonaisuutena kuitenkin
sama kuin voimassa olevassa
asemakaavassa.

Eiole kohtuullista, etta
havainnot, jotka olivat
tiedossa talla hetkella
voimassa olevan, niinkin
myo6haan kuin 15.4.2021
hyvdksytyn asemakaavan
laatimisen yhteydessa, nyt
estaisivat sen kaavaratkaisun
laatimisen, johon kdynnissa
olevissa asemakaavan
muutostyossa pyritaan.
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alueella sijaitsevia liito-oravien ja
lepakoiden elinymparistoja.
Selostuksessa muun muassa
todetaan, etta alueella saattaa sijaita
viiksisiippojen lisddntymispaikkoja.

Furusbackenin alue on kauttaaltaan
kivikkoista, ja paikoitellen alueella on
my0s runsaasti kolopuita. Lepakoiden
tiedetdan kayttavan puunkoloja
lisddntymis- ja levahdyspaikkoinaan,
ja kivenkoloja ne saattavat kayttaa
ainakin paivisin levahdyspaikkoinaan
seka talvehtimispaikkoinaan.
Satamatien suunnitelmassa
todettiinkin, ettd alueen luontoarvot
ovat merkittavat ja mikali
hankevaihtoehto etenee, tulee
aluekohtaisesti suunnitella
lievennystoimenpiteet.

Alueella esiintyy myos uhanalaisia
lajeja, jotka luonnonsuojelulain 76 §
mukaan viranomaisen on otettava
huomioon esimerkiksi kaavoitusta
koskevassa paatoksenteossa.

Luonnonsuojeluyksikko toimittaa
lausunnon liitteend tarkemmat
huomioit lajikohtaisesti
huomioitavista alueista, jotka tulee
huomioida kaavamerkinndin ja
kaavaselostuksessa.

Yhteenvetona luonnonsuojeluyksikkd
toteaa, etta kaavamerkinnatVLja LT
eivat ole luonnonsuojelulain
vastaisten vaikutusten vuoksi
toteuttamiskelpoisia esitetyssa
muodossaan.

ELY-keskus katsoo, etta
kaavaehdotuksessa ei ole huomioitu
riittavasti asemakaavan
luonnonsuojelulain mukaisia
toteutusedellytyksia ja etta
aluevarauksia seka merkintgja tulisi
talta osin tarkistaa.

Kaavaan tehtavista tarkistuksista olisi
hyva jarjestaa erillinen tyokokous
ennen kaavaehdotuksen
hyvaksymista.

Dartill ar det av vikt att man
kan lita pd myndigheternas
tidigare stallningstagande.
Enligt forvaltningslagens 2
kapitel gallande grunderna for
god forvaltning och § 6
géllande rattsprincipernainom
forvaltningen skall
myndigheterna bemdta dem
som utrdttar drenden hos
forvaltningen j@mlikt och
anvénda sina befogenheter
enbart for syften som ér
godtagbara enligt lag.
Myndigheternas Gtgdrder skall
vara opartiska och std i rétt
proportion till sitt syfte.
Atgdrderna skall skydda
férvdntningar som dér
berdttigade enligt
rdttsordningen.

Av ndmnda orsaker ar det
viktigt att kunna lita pa beslut
som har fattats genom
offentlig makt &r bestaende,
speciellt daingen ny
information tillkommit efter
att beslutet fattats.

Laji.fi tjdnstens
observationspunkter for
flygekorre, som finns inom det
allménna vagomradet (LT) har
anvisats med riktgivande
ekologisk forbindelse som
stéller krav pa vagplaneringen
och vaghallaren av det
allménna vagomradet (LT)

Ett arbetsmote gallande
naturvarden for
Granholmsbackens
detaljplaner holls den
23.1.2025. Pa motet fanns
representanter for NTM-
centralen och Korsholms
kommun.

Pa grund av
meningsskiljaktigheter med
ansvarig myndighet angaende
skaligheten i att anvisa
skyddsbeteckningar for arten i
omradet sa anhéngiggjorde
planldggningsmyndigheten en
ansokan 15.8.2025 om
undantag fran
artskyddsbestammelserna i
namnda omrade. Narings-,
trafik- och miljocentralen i
Sédra Osterbotten beviljade

On my0s tarkeda voida pystya
luottamaan viranomaisten
aiempaan kannanottoon.
Hyvan hallinnon perusteita
koskevan hallintolain 2. luvun
ja hallinnon oikeusperiaatteita
koskevan 6. §:n mukaan
viranomaisen on kohdeltava
hallinnossa asioivia
tasapuolisesti sekd kdytettdva
toimivaltaansa yksinomaan
lain mukaan hyvéksyttéviin
tarkoituksiin. Viranomaisen
toimien on oltava
puolueettomia ja oikeassa
suhteessa tavoiteltuun
pddmddrddn ndhden. Niiden
on suojattava
oikeusjdirjestyksen perusteella
oikeutettuja odotuksia.

Naistd syistd on tarkeaa pystya
luottamaan siihen, etta
julkisen vallan tekemat
paatokset ovat pysyvia,
etenkin kun mitaan uutta
informaatiota ei ole paatoksen
tekemisen jalkeen tullut.

Laji.fi-tietokannan liito-oravan
havaintopisteet, jotka
sijaitsevat yleisella tiealueella
(LT), on osoitettu ohjeelliseksi
ekologiseksi yhteydeksi, joka
asettaa vaatimuksia yleisen
tiealueen (LT) tiesuunnittelulle
ja tienpitajalle.

Granholmsbackenin
asemakaavojen luontoarvoista
pidettiin tyokokous 23.1.2025.
Kokoukseen osallistuivat ely-
keskuksen ja Mustasaaren
kunnan edustajat.

Koska vastaavan viranomaisen
kanssa on ollut erimielisyytta
eliélajin suojelumerkintdjen
alueelle osoittamisen
kohtuullisuudesta,
kaavoitusviranomainen laittoi
15.8.2025 vireille hakemuksen
luvasta saada poiketa elidlajin
suojelua koskevista
saannoksista kyseisella
alueella. Eteld-Pohjanmaan
ely-keskus myonsi 22.12.2025
luvan poikkeamiseen (p&aatos
EPOELY/6457/2025).
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ett undantag 22.12.2025
(beslut EPOELY/6457/2025).

EV-alue
EV-omrade Granholmsbacken | ja
Inom skyddsgrénomradena Il -asemakaavaehdotuksissa
(EV) som finns anvisade i osoitetuilla suojaviheralueilla
detaljplaneforslagen for (EV) ei ole todettuja
Granholmsbacken | och Il finns | elinymparist6ja, jotka pitdisi
inga konstaterade livsmiljoer huomioida. Granholmsbacken
att beakta. Specifikt for Il -alueen asemakaava-
detaljplaneforslaget for ehdotuksessa erityisesti
Granholmsbacken Il &r att turvataan liito-oravan
flygekorrens férbindelsebehov | yhteystarve ohjeellisella
tryggas med den riktgivande ekologisella yhteydelld, jolla
ekologiska forbindelsen dar puusto on sdilytettava tai
tradbestandet ska bevaras uudistettava siten, etta liito-
eller fornyas sa att en oravan lilkkkumisen kannalta
tillrécklig kronférbindelse for riittdva latvusyhteys sailyy.
flygekorren bevaras.

Johtopaatos; LT-, VL- ja EV-
Konklusion LT-, VL- och EV- alueet
omrade Edelld oleva huomioon ottaen
Med beaktande av arvioidaan, etta
ovanstdende bedoms att asemakaavaehdotus on
detaljplaneforslaget ar laadittu
utarbetat pa ett tarkoituksenmukaisella tavalla
andamalsenligt satt ochinte i ja siten, ettd se eiole
strid med naturvardslagen ristiriidassa
(9/2023) eller tolkningen avde | luonnonsuojelulain (9/2023)
rattsfall som framkommer i tai lausunnossa esitettyjen
utlatandet. oikeustapausten tulkinnan

kanssa.
Pa basen av
naturinventeringen fran ar Vuonna 2023 tehdyn
2023 finns det ingen orsak att luontoinventoinnin
komplettera planbeteckningen | perusteella eiole syyta
VL med nagon taydentaa kaavamerkintaa VL
tillaggsbeteckning for omrade | lisamerkinnélla alue, jolla
dar miljon bevaras. ymparisto sailytetaan.
Utgaende fran Osaan VL-alueista
forsiktighetsprincipen taydennetaan kuitenkin
kompletteras likval en del av varovaisuusperiaatteen
VL-omradena med perusteella lisamerkinta /s-1.
tillaggsbeteckningen s-1.

Alueidenkdytto

Alueidenkdytto Markanvéndning Metsdstysmajan

ELY-keskus toteaa, ettad kaavakartalla
olevan aluevarauksen jakt, (alue on
varattu metsastysmajalle tai muulle
vastaavalle toiminnalle, jonka
ymparistovaikutus on vastaava tai
vahempi) kohdalla ei ole esitetty
rakennusoikeutta vaan ainoastaan
rakennusala. ELY-keskus katsoo, etta
kaavamaaraystd/kaavakarttaa olisi
talta osin syyta tdydentaa ja kehottaa
liséksi harkitsemaan, olisiko
asemakaava-alueella jokin muu
merkinta, kuten huoltorakennus,
sopivampi.

Planbeteckningen for
jaktstugan justeras, sa att den
bendmns "huolto” i stallet for
“jakt”. Byggnadsytan
kompletteras ocksa med en
byggratt.

kaavamerkintaa tarkistetaan
siten, etta siihen tulee
“huolto” nimityksen ”jakt”
sijaan. Rakennusalaan
taydennetaan myos
rakennusoikeus.
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ELY-keskus katsoo, ettd muutoin sen
aiemmin esiin tuomat asiat on
riittavasti huomioitu, eika silla ole
enaa tassa vaiheessa muuta
huomautettavaa.

2.

Transport- och
kommunikatio

Kaavaselostuksen kohdassa 6.3.5 on
kerrottu lentoestelupaprosessista.
Ilmailulaki on muuttunut 1.10.2023
lentoestelupaprosessin osalta.

Planbeskrivningen har
uppdaterats gallande punkt
6.3.5. med aktuella uppgifter,
till foljd av uppdaterad

Kaavaselostuksen kohtaan
6.3.5 on taydennetty
ajantasaiset tiedot
lainsaadannon paivityksen

nsvgrket Aiemmin lentoestelupaa varten lagstiftning. seurauksena.
Traficom . . .
hakijan tuli pyytaa ensin
Liikenne-ja ilmaliikennepalvelujen tarjoajan
viestintavirasto | (Fintraffic Lennonvarmistus Oy:n)
Traficom lentoestelausunto.
Jatkossa lentoestelupa-hakemukseen
ei tarvitse enaa liittaa
ilmaliikennepalvelujen tarjoajan
lausuntoa aiotusta lentoesteesta.
Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom
pyytaa lausunnot lupahakemuksen
saatuaan.
3. Tukes antaa lausuntonsa Antecknas for kannedom. Merkitaan tiedoksi.

Sadkerhets- och
kemikalieverke
t (Tukes)

Turvallisuus- ja

kemikaaliturvallisuuslainsadadannon
nakokulmasta (390/2005). Kaavan
paatarkoituksena on sailyttaa kaava-
alue tavaraliikenneterminaalien
alueena. Tukesilla ei ole

kemikaalivirast | huomautettavaa
0 (Tukes) kaavamuutosaineistossa esitettyyn

kaavamuutokseen.
4, Detide allmanna bestammelserna Med de allménna Yleismaardysten kortteli- ja
. angivna avstand fran byggnader till bestdmmelserna under punkt | tonttikohtaisten maaraysten
Osterbottens

raddningsverk

Pohjanmaan
pelastuslaitos

tomtgransen (4 m) ar inte tillracklig
eftersom byggnaderna ar till sin
omfattning stora samt de
byggnadshdjder som ar tillatna pa
omradet ar hoga.

Spridningen av brand till narliggande
byggnader, samt 6ver tomtgransen,
ska tas i beaktande. | berdkningen av
skyddsavstand inverkar byggnadernas
hojder (379/2011 98).
Byggnadstekniska l6sningar gallande
brandsékerhet paverkar dock
skyddsavstandet till narliggande
byggnader samt till tomtgransen.

I planbeskrivningen star det namnt,
attifall projektet forverkligas skulle en
ny brandstation byggas i de sddra
omradena. Det bor papekas att den
egna beredskapen pa omradet bor tas
i beaktande. Tillracklig beredskap,
samt eventuellt grundandet av en
eventuell fabriksbrandkar for hela
omradet, ska utredas.

3 for de kvarters- och tomtvisa
bestammelserna har beaktats
att lagenliga krav, med tanke

pa brandsakerhet, sakerstalls.

Den allmanna bestammelsen
lyder:

I samband med
bygglovsférfarande utgds frén
anvisade byggnadsytor, men
med beaktande av
verksamheternas art ska § 29 i
Miljéministeriets férordning om
byggnaders brandsékerhet
(848/2017) samt § 57 i
markanvéndnings- och
byggfdrordningen (895/1999)
gdllande avstdndet mellan
byggnader ocksa beaktas.
Byggnadens,
konstruktionernas och
anordningars avstdnd frén
grénsen mellan tomterna ska
dock vara minst 4 meter.

| planbeskrivningens kapitel
2.3 (Genomférande av
detaljplanen) framkommer

kohdassa 3 on huomioitu, etta
paloturvallisuutta koskevat
lainmukaiset vaatimukset
varmistetaan.

Yleismaarays on seuraava:

Rakentamislupamenettelyssd
ldhtokohtana ovat osoitetut
rakennusalat. Rakennusten
vdlisissd etdisyyksissd on
toimintojen luonteen
perusteella huomioitava myds
ympdristoministerion
asetuksen rakennusten
paloturvallisuudesta (848/2017)
29. § ja maankdytto- ja
rakennusasetuksen (895/1999)
57. §. Rakennusten,
rakenteiden ja laitteiden on
kuitenkin oltava vdhintdén

4 metrid tonttien vdlisestd
rajasta.

Kaavaselostuksen luvusta 2.3
(Asemakaavan toteutus) kay
ilmi tieto pelastuslain
(379/2011) § 14. mukaisesta
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uppgifter om krav pa egen
beredskap i enlighet med
Raddningslagen 379/2011 §14.

omatoimisen varautumisen
vaatimuksesta.

5.

Osterbottens
museum

Pohjanmaan
museo

Forverkligandet av planforslaget
kommer onekligen att fordndra
omradet som i dag till storsta delen ar
obebyggt. Utbyggnaden pd omradet
kommer naturligtvis att ocksa paverka
landskapsbilden och miljon runt
planomradet, speciellt kulturmiljon
vid Toby & och Toby stenbro som &r
narmast. Museet anser anda att
omradet lampar sig for sitt
anvandningsandamal, eftersom
omradena norr om planomradet
redan planlagts for industrins behov.

Att ge en egen byggnadsyta at
jaktstugan pa VL omrade for
narrekreation verkar vara en lyckad
l0sning for att kunna bevara den
gamla byggnaden.

Museet har inget att tillagga till eller
anmarka pa detaljplaneforslaget.

Antecknas for kdinnedom.

Merkitaan tiedoksi.

6.

Osterbottens
forbund

Pohjanmaan
liitto

Pohjanmaan liitto kiittaa
mahdollisuudesta lausua koskien
Tuovilan asemakaavaehdotuksista
koskien Granholmsbackenin | &Il -
alueita.

Annamme asemakaava-ehdotuksia
koskien seuraavan yhteisen
lausunnon: Asemakaava-alueen
ensisijainen maankaytto koskee
tavaraliikennealueita, joille voi
sijoittua terminaalitoimintoja ja
teollisuus- tai varastorakennuksia
sekd alueen kayttotarkoitusta tukevia
toimisto ja teollisuustiloja.

Asemakaavat eivat mahdollista
nykyisessa maakuntakaavassa 2040
esitettya raideliikenteen
yhteystarvetta Vaasa-Seindjoki radalta
Vaasan lentoasemalle, tai télle
vaihtoehtoista ratkaisua.

Maakuntakaavassa 2040 esitetty
raideliikenteen yhteystarpeen on
ajateltu (joko kokonaan tai osittain)
palvelevan useita erilaisia
maankaytto-tarkoituksia:

- mahdollistaa raideliikenteen ja
lentoliikenteen matkaketjujen
yhdistaminen eli raideyhteyden
lentoasemalle.

- mahdollistaa akkuteollisuusalueen ja
liilkennepaikan kytkemisen
rataverkkoon ja osaksi paastottomia
tavarakuljetuksia - mahdollistaa

Detaljplan@ndringarnas
huvudsakliga markanvandning
ar knuten till den kemiska
industrin (Granholmsbacken I1)
och omrade for
logistikfunktioner
(Granholmsbacken I).

En av huvudmalsattningarna
under processen har varit att
granska och andra omrade for
allmén vag (LT) samtidigt som
en vagplan utarbetas for
landsvagsforbindelsen Vikby-
Martois, vilken utgor del av rv
8:s framtida strackning, och
som omfattas av detaljplanen.

En annan malséttning &r att
granska de planskilda
korsningarnas antal och
placering. Korsningarna bor
anvisas for att uppna
andamalsenliga
helhetslosningar vad galler
detaljplaneomradet i sig,
infrastruktursatsningar i
naromradet samt
tillgangligheten till Helsingby
och Toby tatortsomraden.

En annan malsattning &r att
granska och modifiera
jarnvagsomradet (LR) och
omradet for industrisparvag
(LRT). Med atgarden kan ett till

Asemakaavamuutosten
ensisijainen alueidenkaytto
liittyy kemianteollisuuteen
(Granholmsbacken I1) ja
logistiikkatoimintoalueeseen
(Granholmsbacken I).

Yhtena prosessin
paatavoitteista on ollut
tarkastella ja muuttaa yleisen
tien aluetta (LT) samalla kun
laaditaan tiesuunnitelma
maantieyhteydelle Vikby-
Martoinen, joka muodostaa
osan valtatien 8 tulevaa
linjausta ja joka sisaltyy
asemakaavaan.

Toisena tavoitteena on
tarkastella eritasoristeysten
maaraa ja sijoittamista.
Eritasoristeykset tulee
osoittaa, jotta saavutetaan
asemakaava-alueen ja
lahialueen
infrastruktuuripanostusten
sekad Helsingbyn-Tuovilan
taajama-alueen
saavutettavuuden kannalta
tarkoituksenmukaiset
kokonaisratkaisut.

Toisena tavoitteena on myos
tarkastella ja muuttaa
rautatiealuetta (LR) ja
teollisuusraidealuetta (LRT).
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seudullinen kestava
paikallisjunaliikenne Vaasan
satamasta ja keskustasta mm.
akkuteollisuus alueelle ja
lentoasemalle.

-mahdollistaa lantisen Suomen
rantaviivaa myotdilevan, satamat ja
rannikkokaupungit toisiinsa
yhdistdvan ns. Rantaradan
rakentuminen.

- mahdollistaa Vaasan sataman
saavutettavuus paastottomilla
henkiléjuna- seka
tavarajunaliikennekuljetuksilla.

Listauksen kahta viimeisinta
tavoitetta (sataman saavutta-vuuden
parantaminen raiteitse seka sen
kytkeminen osaksi
paikallisjunaliikennettd) tukisi myds
ns. eteldisen kaupunginselan ympari
kiertavan rengas- tai pisararadan
muodostuminen.

Rengas- tai pisararadasta on
keskusteltu muutamia kertoja eri
yhteyksissa, ja asiat ovat tiiviisti
sidoksissa myds sen kanssa mita
akkuteollisuus-alueen ja
Granholmsbackenin kaavat tulevat
mahdollistamaan. Keskusteluissa
ollut vaihtoehto on ollut myos
lentoaseman liittdminen kytkeminen
rataan lentoasema-alueen lansi- tai
itapuolella kulkevalla ratalinjalla.
Naita yhteystarpeita, ratalinjauksia tai
raideosuuksia ei ole esitetty
maakuntakaavassa, silla ne vaativat
edelleen tarkempia selvityksia ja
keskusteluita niihin liittyen.

Pohjanmaan liikennejarjestelma-
suunnitelmassa 2050 on tunnistettu
raideliikenteen yhtena mahdollisena
tulevaisuuden toimenpiteind mm.
Rantarata (Helsinki-Turku-Pori-Vaasa-
Kokkola-Oulu-Tornio).

Pohjanmaan maakuntakaavassa 2040
on tunnistettu raideliikenteen
yhteystarve radan ja
lentoasemanvalilla. Merkinta
mahdollistaa myos rakenteilla olevan
akkuteollisuusalueen kytkemisen
osaksi raideliikennettd. Kuten olemme
lausunnossamme maininneet koskien
Granholmsbackenin I ja Il osallistumis-
ja arviointisuunnitelmia:
Valmistumassa olevaan
maakuntakaavavan 2050 olemme
lisadmassa koko maakunnan lapi
menevan raideliikenteen
yhteystarvemerkinnan. Uusin

arealen tillrackligt stort
omrade sakerstallas. For
sakerstallandet anpassas
omradesbehovet i enlighet
med Trafikledsverkets direktiv
fér uppndendet av dndamals-
enliga l6sningar och tekniska
krav.

Korsholms kommun har
tillsammans med
Trafikledsverket uppgjort flera
utredningar som underlag for
den fortsatta och noggrannare
planeringen av ett industrispar
jamte terminalomrade till
Granholmsbacken Il
detaljplanerat omrade i Toby,
Korsholm.

Utredningarna som
uppgjordes under aren 2021-
2023 var en fortsattning pa
tidigare uppgjorda utredningar
sa som den av VASEK bestallda
utredningen: Vaasan seudun
logistiikka-alueen
raideterminaalialueen toteutus
- Alustava ylesissuunnitelma
logistiikkakeskuksen
rautaterminaali-alueen
toteutuksesta (Ramboll - VR
Track, 1.2.2012).

Konsultbyran Proxion fick i
uppdrag av Korsholms
kommun och Trafikledsverket
att gora en uppdatering av
oversiktsplanen fran 2012:
Giga-Vaasa Teollisuusraiteiston
alustavan yleissunnitelman
pdivitys. Slutrapporten Giga-
Vaasa teollisuusraiteiston
esiselvitys blev klar 13.8.2021.

Som stod for utredningsarbete
utsags en arbetsgrupp som
bestod av representanter fran
bestéllarna samt Vasa stad och
VASEK. | utredningen
granskades tva alternativa
l6sningar ndrmare:

1. ettindustrisparinom pa
Graholmsbacken samt en
trafikplats parallellt med
Vasa-Seindjoki
forbindelsebana,

2. ettindustrispar forsett
med sparvaxlar samt ett
terminalomrade parallellt
med industrisparet.

Toimenpiteelld varmistetaan
pinta-alaltaan riittdvan suuri
alue. Tdman varmistamiseksi
aluetarve mukautetaan
Vaylaviraston ohjeiden
mukaan, jotta saavutetaan
tarkoituksenmukaiset
ratkaisut ja taytetaan tekniset
vaatimukset.

Mustasaaren kunta on yhdessa
Vaylaviraston kanssa teettanyt
useita selvityksia Mustasaaren
Tuovilassa sijaitsevan
Granholmsbacken

Il -asemakaava-alueen
teollisuusraiteen ja
terminaalialueen jatko- ja
tarkemman suunnittelun
pohjaksi.

Vuosina 2021-2023 tehdyt
selvitykset olivat jatkoa
aiemmille selvityksille, kuten
VASEKin tilaamalle
selvitykselle Vaasan seudun
logistiikka-alueen
raideterminaalialueen toteutus
- Alustava yleissuunnitelma
logistiikkakeskuksen
raideterminaalialueen
toteutuksesta (Ramboll - VR
Track, 1.2.2012).

Mustasaaren kunta ja
Vaylavirasto antoivat
konsulttitoimisto Proxionille
tehtavaksi paivittaa vuonna
2012 laadittu
yleissuunnitelma, Giga-Vaasa
Teollisuusraiteiston alustavan
yleissuunnitelman pdivitys.
Loppuraportti Giga-Vaasa
teollisuusraiteiston esiselvitys
valmistui 13.8.2021.

Selvitystyon tueksi nimettiin
tyoryhma, johon kuuluivat
tilaajien sekd Vaasan
kaupungin ja VASEKin
edustajat. Selvityksessa
tarkasteltiin tarkemmin kahta
ratkaisuvaihtoehtoa:

1. Teollisuusraiteisto
Granholmsbackenin
alueelle ja
lilkennepaikka Vaasa-
Seindjoki-radan
suuntaisesti.

2. Teollisuusraiteisto
linjavaihderatkaisulla ja
teollisuusraiteen
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raideliikenteen yhteystarvemerkinta suuntainen

eli ns. ”Rantarata”, kulkisi
akkuteollisuus alueen lapi tai sen ohi
(ks. Kuva 1).

Yhteystarvemerkinta ilmaisee tarpeen
lilkkua kahden pisteen vililld, mutta
se ei vield ota kantaa linjauksen
tarkempaan sijaintiin. Linjauksen
tarkempi sijainti tarkentuu yleensa
vasta myohemmissa
suunnitteluvaiheissa, jolloin
maakuntakaavaan vahvistetaan myos
tarkempi sijainti “ohjeellisella
raideliikenteen linjaus” -merkinnalla.

Voimassa olevan maakuntakaavan
raideliikenteen
yhteystarvemerkinnan, GigaVaasa-
akkuteollisuusalueen seka
Granholmsbackenin kaavaalueiden
osalta on tarpeen maaritelld mista
uusi raideyhteys voisi kulkea.
Toivomme, ettd uusi mahdollinen
raidelinjaus otetaan pohdintaan ja
mukaan keskusteluun nyt tehtavéan
kaavamuutostyon aikana. Edella
mainitusta asiasta ei ole keskusteltu
maakuntaliiton kanssa.

Granholmsbacken I:n
kaavaselostuksen sivulla 57 todetaan,
etta: "Koska Rantaradan linjauksesta
ei ole tehty tarkempaa suunnittelua
maakuntakaavan laadinnan
yhteydessa, ja koska edelleen on
epaselvaa, sisallytetaanko se
ylipaansa maakuntakaavaan, ei
linjauksen varaaminen Rantarataa
varten Granholmsbackenin
asemakaava-alueiden halki ole
mahdollista.” Vaikka Vikby-Martoinen
tielinjaus on osoitettu
Granholmsbackenin
asemakaavaehdotuksessa,
maakuntaliitto ei ole tehnyt
tarkempaa suunnittelua mydskaan
sen osalta.

Teiden tarkempi suunnittelu ei kuulu
maakuntakaavaan vaan on Ely-
keskusten vastuulla. Ratojen osalta
suunnitteluvastuu on Vaylavirastolla,
kuten Granholmsbackenin osalta
tehtyjen suunnitelmien osalta on
ollut. Maakuntakaavassa voidaan
kuitenkin esittaa todettuja
yhteystarpeita.

Rantaradan yhteystarvemerkinta
tulee sisdltymaan maakuntakaavaan
2050. Rantaradasta tullaan
kdynnistamaan tarveselvityksen

Uppdraget som Proxion hade
fatt och som blev klart
13.8.2021 utvidgades med att
granska modeller for
finansiering- och
forvaltningsmodeller.
Slutrapporten Rahoitus- ja
haltijuusvaihtoehtojen selvitys
yksityisraiteelle blev klar
14.9.2021.

Eftersom placeringen av
industrisparet i de géllande
detaljplanerna betydligt
forsvarar en andamalsenlig
utformning av bredvidliggande
och néarliggande T/Kem-tomter
(kvarter 3017 och 3019
detaljplanen godkand
15.4.2021) samt att det fanns
bristfallig information om
radande terrang- och
grundlaggningsforhallanden
pa den tankta platsen for
industrispar jamte
terminalomrade beslot
Trafikledsverket och
Korsholms kommun att som
tillaggsarbete benamnt
GigaVaasa vaihtoehtoisen
raiteistomallin tarkastelu till
pagaende utredningar bestélla
av Proxion: Teollisuusraiteiston
vaihtoehtoinen
sijaintitarkastelu,
slutrapporten blev fardig
3.3.2022.

For andamalet utarbetades
aven GigaVaasan esiselvityksen
tdaydennys, liikennointi- ja
raiteistomalliselvitys,
22.12.2022 och GigaVaasan
esiselvityksen tdydennys,
Raiteistomallisuunnitelma -
Suunnitelmaseloste, 23.1.2023.

| rapporten beaktas framtida
utvidgningsmojligheterna av
jarnvagen till flygfaltet och till
Vasklot hamn. Bade gods- och
passagerartrafikens behov
beaktades. | utredningen
konstaterade man att det blir
utmanande att lyckas
forverkliga en jarnvags-
forbindelse till flygfaltet. Man
beaktade daven mojligheterna
att bygga separata anslutande
jarnvagsspar till tomterna pa

terminaalialue.

Proxionille annettua ja
13.8.2021 valmistunutta
toimeksiantoa laajennettiin
siten, ettd siind tarkasteltiin
my0s rahoitus- ja
hallintomalleja. Loppuraportti
Rahoitus- ja
haltijuusvaihtoehtojen selvitys
yksityisraiteelle valmistui
14.9.2021.

Koska teollisuusraiteen sijainti
voimassa olevissa
asemakaavoissa vaikeuttaa
merkittavasti sen viereisten ja
laheisten T/Kem-tonttien
(15.4.2021 hyvaksytyn
asemakaavan korttelit 3017 ja
3019) tarkoituksenmukaista
muodostamista ja koska tiedot
teollisuusraiteelle ja
terminaalialueelle
suunnitellun paikan maasto- ja
perustamisolosuhteista olivat
puutteellisia, Vaylavirasto ja
Mustasaaren kunta paattivat
lisatyona GigaVaasa
vaihtoehtoisen raiteistomallin
tarkastelu tilata Proxionilta
kdynnissa olevien selvitysten
lisaksi Teollisuusraiteiston
vaihtoehtoisen
sijaintitarkastelun.
Loppuraportti valmistui
3.3.2022.

Lisaksi tarkoitusta varten
laadittiiin GigaVaasan
esiselvityksen tdydennys,
lilkenndinti- ja
raiteistomalliselvitys,
22.12.2022, ja GigaVaasan
esiselvityksen tdydennys,
Raiteistomallisuunnitelma -
Suunnitelmaseloste, 23.1.2023.

Raportissa huomioidaan
mahdollisuudet laajentaa
rautatieta tulevaisuudessa
lentokentalle ja Vaskiluodon
satamaan. Niin tavara- kuin
matkustajaliikenteen tarpeet
huomioitiin. Selvityksessa
todettiin, etta
rautatieyhteyden toteutus
lentoasemalle voi olla
haastava. Myos
mahdollisuudet rakentaa
erilliset raideliittymat
Laajametsan ja
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laadinta, jossa selvitetadn myos
alustavia linjausvaihtoehtoja.
Rantaradan ei tarvitse menna
Granholmbackenin asemakaava-
alueen, mutta se voi olla yksi
vaihtoehto.

Granholmsbacken I:n
kaavaselostuksen sivulla 74 todetaan,
ettd: "Maakuntakaavaehdotuksessa
raideliikenteen yhteys on osoitettu
epatarkoituksen-mukaisesti, koska se
kulkee suoraan GigaVaasa-
suurteollisuusalueen ja
logistiikkatoiminnoille osoitetun
alueen poikki.”

Huomauttaisimme, etta
suurteollisuusalueelle osoitettu
raideliikenteen yhteystarvemerkinta
on jo voimassa olevassa
maakuntakaavassa 2040. Tassa
kaavoitusprosessissa myos
Mustasaaren kunta on ollut aikoinaan
mukana. Maakuntakaavan merkinnat
on tehty mahdollistamaan
maankaytto ja tarvittavat
liilkenneyhteydet
suurteollisuusalueelle ja
lentoasemalle. Yhteystarve
lentoasemalle ei koske niinkdan
tavaraliikennettd (kaavaselostus s. 56)
vaan henkil6liikennetta.

Taman mittaluokan
suurteollisuusalueen,
logistiikkatoimintojen seka
lentoaseman kytkeminen toisiinsa ja
osaksi valtakunnallista raide- ja
tieverkkoa, niin henkild kuin
tavaraliikenteen osalta, on hyvin
loogista ja johdonmukaista seka
kestavan lilkenteen periaatteiden
mukaista. Uuden maakuntakaavan
2050 yhteystarvemerkinta, joka
koskee Rantarataa ei poista tarvetta
sailyttdd maakuntakaavassa 2040 jo
olemassa olevaa
yhteystarvemerkintaa. Osittain
nykyisen raideliikenteen
yhteystarvemerkinnankin ansiosta
Granholmsbackenin teollisuusraiteen
suunnittelu suurteollisuusalueelle, on
ylipaataan ollut mahdollista.

Granholmsbackenin I ja ll
asemakaavaehdotuksien
raideliikennetta koskevat merkinnat
ovat ristiriidassa Pohjanmaan
maakuntakaavassa esitetyn
yhteystarvemerkinnan kanssa.
Asemakaavaehdotukset eivat
mahdollista maakuntakaavassa

Langskogen och
Granholmsbacken.
Placeringen och utformningen
av LTA-omradet i gallande
detaljplan Granholmsbacken Il
blir l4tt en flaskhals som
begransar utvecklingen av
jarnvagstransporter till och
frdn omradet.

Nar rapporten om alternativa
placeringar av industrisparet
gjordes, konstaterade man i
rapporten att det ar delvis
foraldrade uppgifter som
ligger till grund for placeringen
av en sparforbindelse i
gallande plan. En av de
alternativa placeringarna av
industrisparet, ALT.1 = pa
sodra sidan av
kommungransen mot Vasa
men pa Korsholms kommuns
mark, Overensstammer med
detaljplaneforslaget som var
framlagt 23.9.2024-22.10.2024.

Dessutom utdkades uppdraget
med Ratapihojen mukautettu
hankearviointi.
Tillaggsutredningen fick
slutligen namnet GigaVaasan
esiselvityksen tdydennys,
Rautatiekuljetusten
edellytdmien investointien
mukautettu kannattavuuden
arviointi. Som grund for
rapporten utreddes fyra olika
alternativa modeller for ett
industrispar och ett
tillhérande terminalomrade:

1) Raiteistomallil -
Sivuraide
paaraiteella ja kaksi
yksityisraidetta,

2) Raiteistomalli 2 -
Linjavaihde ja kaksi
yksityisraidetta,

3) Raiteistomalli 3 -
Linjavaihde ja kolme
yksityisraidetta,

4) Valtion raide ja kaksi
yksityisraidetta.

Trafikledsverket och
Korsholms kommun besl6t att
som tilldggsutredning
ytterligare bestélla av Proxion
GigaVaasan teollisuusraiteiston
mukautettu hankearviointi.
Utredningen gav svar pa vilken

Granholmsbackenin tonteille
otettiin huomioon. Voimassa
olevan Granholmsbacken

Il -asemakaavan LTA-alueen
sijainnista ja muodosta
saattaa tulla pullonkaula, joka
rajoittaa alueen
raidekuljetusten kehittamista.

Kun raportti teollisuusraiteen
vaihtoehtoisista sijainneista
laadittiin, siina todettiin, etta
voimassa olevassa kaavassa
olevan raideyhteyden sijainnin
perustana on osittain
vanhentuneita tietoja.
Teollisuusraiteen
sijaintivaihtoehto 1 Vaasan
kaupungin rajan eteldpuolella
Mustasaaren kunnan puolella
vastaa 23.9.-22.10.2024
nahtavilld ollutta
asemakaavaehdotusta.

Toimeksiantoa laajennettiin
lisdksi Ratapihojen
mukautetulla
hankearvioinnilla.
Lisdselvityksen nimeksi tuli
lopulta GigaVaasan
esiselvityksen tdydennys,
Rautatiekuljetusten
edellyttdmien investointien
mukautettu kannattavuuden
arviointi. Raportin pohjaksi
selvitettiin nelja vaihtoehtoista
mallia yhdelle
teollisuusraiteelle ja yhdelle
siihen kuuluvalle
terminaalialueelle:

1) Raiteistomalli 1 -
Sivuraide
paaraiteella ja kaksi
yksityisraidetta

2) Raiteistomalli 2 -
Linjavaihde ja kaksi
yksityisraidetta

3) Raiteistomalli 3 -
Linjavaihde ja kolme
yksityisraidetta

4)  Valtion raide ja kaksi
yksityisraidetta.

Vaylavirasto ja Mustasaaren
kunta paattivat hankkia
lisaselvityksena Proxionilta
myos GigaVaasan
teollisuusraiteiston
mukautetun hankearvioinnin.
Selvitys antoi vastauksen
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osoitetun raideliikenteen
yhteystarpeen muodostumista
lentoasemalle asti.

Gransholmsbacken I:nja ll:n
asemakaavaehdotukset ja
raideyhteyksien esittamatta
jattaminen (s. 75) on
epdjohdonmukaista ja ristiriidassa
my06s Mustasaaren kunnan Tuovilan
Granholmsbackenin osayleiskaavan
muutoksen (19.9.2018) kanssa, jossa
“uusi sivurata” on osoitettu. Samoin
Tuovila-Granholmsbacken
osayleiskaavassa (1.11.2011) on
osoitettu logistiikkaraiteen
yhteystarve. Raideyhteyksien
esittamatta jattamista eiole
asemakaavassa riittavasti myoskaan
selvitetty. Vaasan kaupungin ak1110
Laajametsan suurteollisuusalueen
tarkistusta koskevassa
asemakaavassa, joka kytkeytyy
Granholmsbackenin I ja Il ase
makaava-alueisiin, on Mustasaaren
osayleiskaavojen mukaiset
raideyhteydet huomioitu.
Liikenneyhteyksia ja
lilkennejarjestelyita tulee tarkastella
osana suurempaa kokonaisuutta,
lilkennejarjestelman osana, ja myos
pidempaa ajallista perspektiivia
silmalla pitaen.

Koko suurteollisuusalueen
asemakaavojen osalta olisi syytd olla
yksi selked kaavayhdistelma, josta
kokonaisuus ja sen liitynnat muuhun
infrastruktuuriin kdvisivat paremmin
ilmi.

Eri kaavavaiheiden ja prosessien
aikana olemme uskoneet, etta
raideliikenteen yhteystarpeet tulee eri
kaavatasoilla huomioiduiksi ja
yhteensovitetuiksi koko suurteollisuus
alueen osalta, sen mukaisesti kuten
maakuntakaavassa ja voimassa
olevissa osayleiskaavoissa on esitetty.

Muilta osin Pohjanmaan liitolla ei ole
huomautettavaa.

av de redan tidigare utredda
modellerna som har bast
funktionalitet, 4r mest sdker
att anvanda samt ger best
l6nsamhet med tanke
hantering och transport av
gods till och fran GigaVasa-
omradet.

| samband med utrednings-
arbetet holls ett flertal
workshopar med sakkunniga
och etablerade logistik-
operatdrer och det gjordes
forfragningar till aktorer som
visat intresse for att reservera
tomter pa Vasas och
Korsholms gemensamma
GigaVasa-omrade. Till
workshoparna bjods dven in
sakkunniga fran olika
branschorganisationer och
personer fran andra
motsvarande storindustri-
omraden i Finland.

Under tiden januari - mars
2024 utfordes omfattande
markundersokningar for att
kartlagga grundlaggnings-
forhallandena och massa-
balansen pa det omrade somi
gallande detaljplaner for
Granholmsbacken | och Il ar
anvisade for LRT- och LTA-
omraden.

Nedan ett sammandrag av de
uppgjorda utredningarna och
hur resultatet av dessa
utredningar behover beaktas i
den nu pagdende &ndringen av
detaljplanerna for
Granholmsbacken | och Il.

e  Trafikledsverket uteslot
att staten skulle ga med
pa att bygga en trafikplats
parallellt med
jarnvagssparet Vasa -
Seindjoki. Statliga
sparmyndigheten
forutsatter att
industrisparet klassas
som ett privat spar samt
att terminalomradet i sin
helhet placeras pa
GigaVasa-omradet.

e  Forattettindustrispar
ska bli lonsamt bor

siihen, mika jo aiemmin
selvitetyista malleista toimii
parhaiten seka on
kayttovarmin ja kannattavin
GigaVaasa-alueelle tulevan ja
sieltd ldhtevan tavaran
kasittelyn ja kuljetuksen
kannalta.

rajoittaa alueen
raidekuljetusten kehittamista.

Selvitystyon yhteydessa
jarjestettiin useita tyopajoja,
joihin osallistui asiantuntijoita
ja vakiintuneita
logistiikkatoimijoita, seka
tehtiin kyselyita toimijoille,
jotka olivat osoittaneet
kiinnostusta tonttien
varaamiseen Vaasan ja
Mustasaaren yhteisella
GigaVaasa-alueella.
Tyopajoihin kutsuttiin myos
eri toimialajarjestojen
asiantuntijoita ja henkiloita
maan muilta vastaavilta
suurteollisuusalueilta.

Tammi-maaliskuussa 2024
tehtiin laajoja
maaperatutkimuksia, joilla
kartoitettiin voimassa olevissa
Granholmsbacken | ja

Il -alueiden asemakaavoissa
LRT- ja LTA-alueiksi osoitetun
alueen perustamisolosuhteita
ja massatasapainoa.

Alla on yhteenveto tehdyista
selvityksista ja siitd, milla
tavoin naiden selvitysten tulos
taytyy ottaa huomioon nyt
kaynnissa olevassa
Granholmsbacken | ja

Il -alueiden asemakaavojen
muuttamisessa.

e Vaylavirasto sulki pois sen,
ettd valtio hyvaksyisi
lilkennepaikan
rakentamisen Vaasa-
Seinajoki-rautatieyhteyden
suuntaisesti. Valtion
rautatieviranomainen
edellyttaa, etta
teollisuusraide luokitellaan
yksityisraiteeksi ja etta
terminaalialue sijoitetaan
kokonaisuudessaan
GigaVaasa-alueelle.

e Jotta teollisuusraiteesta
tulisi kannattava,
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transportvolymerna vara
tillrackligt stora, det ska
ga att kora med fullt langa
tag som kraver en
sparlangd pa 750 meter.
For att lossning, lastning
och service av vagnarna
ska fungera tillrackligt bra
krévs en mindre bangard
med tre parallella spar sa
att loket kan rotera pa
omrddet. Ett resultat av
detta innebar att
industrisparvagsomradet
s normalbredd maste
breddas pa motsvarande
matintervall fran cirka 60-
78 meter till 70-100 meter.
Kurvradien for
anslutningen mellan
Vasa-Seindjoki
forbindelsebana och
industrisparvagsomradet
hade darfor justerats till
300 meter.

e  Enligt de uppgifter som
aktuella aktérerinom
batterivardekedjan har
uppgettisina MKB-
utredningar och i hallna
intervjuer, forvantas
mangden gods som ska
transporteras till och fran
omradet bli betydande.
For att terminalomradet
LTA-3 ska fungera som
ténkt och det ska ga att
bygga tillrackligt stora
lagerbyggnader, behover
terminalomradet anvisas
cirka dubbelt bredare d@n
hur det dr anvisat i
gallande detaljplan. |
gallande detaljplan ar
LTA-omradet ca 40 meter
brett och ca 4,6 ha stort. |
planférslaget som var
framlagt 23.9.2024-
22.10.2024 anvisades ett
ca 80 meter brett och ca
10,3 ha stort
terminalomrade.

e  Foratt
logistikoperatorerna ska
fa [onsamhet i
hanteringen av gods pa
omradet behover alla
transporter centraliseras
till ett och samma
terminalomrade for att pa

basta satt kunna utnyttja

kuljetusvolyymien tulisi olla
riittdvan suuria seka pystya
liilkennéimaan
taysimittaisia, 750 metrin
raidepituuden edellyttavia
junia. Purkamisen,
lastauksen ja vaunujen
huollon riittdvan hyvan
toiminnan edellytyksend on
pienempi ratapiha, jossa on
kolme rinnakkaista raidetta
veturin ympadriajoa varten.
Taman yhtena tuloksena oli,
ettd teollisuusraidealueen
normaalileveytta taytyi
leventda koko mittausvalilla
noin 60-78 metrista 70—

100 metriin. Vaasa-
Seindjoki-yhdysradan ja
teollisuusraidealueen
valisen liittyman
kaarresadetta oli sen vuoksi
tarkistettu 300 metriin.

Akkuarvoketjun toimijoiden
YVA-selostuksissa ja
jarjestetyissa
haastatteluissa ilmoittamien
tietojen mukaan alueelle ja
alueelta kuljetettavan
tavaran maaran odotetaan
muodostuvan merkittavaksi.
Jotta terminaalialue LTA-3
toimisi suunnitellusti ja
voitaisiin rakentaa riittavan
suuria varastorakennuksia,
terminaalialue on tarpeen
osoittaa noin kaksi kertaa
leveammaksi kuin voimassa
olevassa asemakaavassa.
Voimassa olevassa
asemakaavassa LTA-alueen
leveys on noin 40 metria ja
koko noin 4,6 hehtaaria.
23.9.-22.10.2024 nahtavilla
olleessa kaavaehdotuksessa
osoitettiin noin 80 metria
leved ja noin 10,3 hehtaarin
kokoinen terminaalialue.

Jotta logistiikkatoimijoiden
tavarankasittely alueella
saadaan kannattavaksi,
kaikki kuljetukset taytyy
keskittdaa yhdelle
terminaalialueelle, jotta
pystytaan parhaiten
hyodyntamaan tehokasta
purku- ja kuormauskalustoa.

12 (38)




Utlatande
Lausunto

Innehall
Sisalto

Bemotande

Vastine

effektiv utrustning for
lossning och lastning. Pa
grund av
sakerhetsbestammelsern
afor farligt gods (VAK)
behover terminalomradet
kunna inhdgnas och
overvakas samt trafiken
skotas inom
terminalomradet.

e  Omplaceringen av
industrisparet LRT och
terminalomradet LTA-3
anvisas mera centralt in
pa GigaVasa-omradet,
dvs. intill
kommungrénsen, sa
minimeras de interna
transportstrackorna och
det kan pa ett battre,
effektivare och sakrare
satt ordnas med
godstrafik mellan
terminalomradet och
fabrikerna som kan
byggas pa GigaVasa-
omradet.

e |rapporten
Teollisuusraiteiston
vaihtoehtoinen
sijaintitarkastelu fran
3.3.2022, konstaterar man
for ALT. 1 (parallellt och
soder om
kommungransen mot
Vasa) att
terrangforhallandena
innebar storre
hojdskillnader jamfort
med placering i gallande
detaljplan men att
markforhallandena ar
battre, vilket
markundersokningarna
som gjordes vintern 2024
aven bekréftade. Man
konstaterade dartill att en
flytt av industrisparet
innebar att maniden
fortsatta planeringen
behdver beakta
dagvattenhanteringen
och eventuella
begransningar pa grund
av miljovardena. ALT. 1
kan anslutas med
tillrackliga kurvradier till
Vasa - Seindjoki
forbindelsebana och det
armojligt att forlanga
jarnvagssparet till

Vaarallisten aineiden
kuljetuksen (VAK)
turvallisuusmaaraysten
vuoksi terminaalialue on
pystyttava aitaamaan ja sita
on pystyttdva valvomaan ja
liikenteesta huolehtimaan
terminaalialueella.

Jos teollisuusraide (LRT) ja
terminaalialue (LTA-3)
osoitetaan GigaVaasa-
alueelle keskeisemmin eli
kuntarajalle, sisdiset
kuljetusmatkat
minimoidaan ja
terminaalialueen ja niiden
tehtaiden, joita voidaan
rakentaa GigaVaasa-
alueelle, valinen
tavaraliikenne voidaan
jarjestaa paremmin,
tehokkaammin ja
varmemmin.

Raportissa
Teollisuusraiteiston
vaihtoehtoinen
sijaintitarkastelu (3.3.2022)
vaihtoehdosta 1 (Vaasan
vastaisen kuntarajan
suuntaisesti ja sen
eteldpuolella) todetaan, etta
korkeuseroja on voimassa
olevan asemakaavan
mukaiseen sijaintiin
verrattuna enemman, mutta
pohjasuhteet saattavat olla
paremmat, minka talvella
2024 tehdyt
maaperatutkimukset
vahvistivatkin. Lisaksi
raportissa todettiin, etta
teollisuusraiteen siirto
tarkoittaa, etta
jatkosuunnittelussa taytyy
huomioida hulevesien
hallinta ja ympdristdarvojen
mahdollisesti aiheuttamat
rajoitukset. Vaihtoehto 1
voidaan yhdistaa Vaasa-
Seindjoki-yhdysrataan
riittavilla kaarresateilla, ja
rautatieyhteyden
jatkaminen lentoasemalle
on mahdollista, mutta siina
on voimassa olevan
asemakaavan kanssa
samankaltaisia haasteita,
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flygfaltet, men att det
finns motsvarande
utmaningar somi
gallande detaljplan nar
jarnvagsforbindelsen
klyver omraden med
miljovarden VL/s.

Korsholms kommun hari
samband med utarbetandet av
landskapsplanen 2050 avgett
utldtanden (21.3.2022,
12.6.2023 och 6.5.2024) och
patalat att Kustbanan maste
ga utanfor detaljplane-
omradena fér Granholms-
backen I och Il. | utlatandet
6.5.2024 har kommunen belyst
sakfragan enligt foljande:

Om kustbanan ska anvisas i
landskapsplanen sa féreligger
det fortfarande skél att i
landskapsplanen ndrmare
utreda dndamdlsenligheten av
den anvisade strdckningen
eftersom den kommer att
medféra konsekvenser fér
noggrannare
omrddesplanering.

Ddirtill finns skdl att ndrmare
granska strdckningen fér att
utreda om den kan ge ett
bdttre mervdérde fér
existerande befolknings-
koncentrationer
(regioncentrum, kommun-
centrum och andra tétorts-
omrdden i landskapet) och ifall
det eventuellt gar att nd ett
mervdrde som ocksd dr till
fordel fér lokaltrafiken.

I férslaget dr tagtrafik-
forbindelsen fortfarande
anvisad pd ett icke dndamdls-
enligt sdtt eftersom den leds
rakt genom GigaVaasa
omrddets storindustri- och
logistikverksamhet.

Forslagsvis kan den anvisade
omrddesanvéndningen f6r en
terrdngkorridor i Toby-
Granholmsbacken
delgeneralplan utgora
utgdngspunkt for kustbanans
strdckning i just detta

delomrdde. Ndmnda

kun rautatieyhteys halkoo
ympdristoarvoja sisaltavia
VL/s-alueita.

Mustasaaren kunta on
maakuntakaavan 2050
laatimisen yhteydessa antanut
lausunnot (21.3.2022,
12.6.2023 ja 6.5.2024) ja
huomauttanut, etta
Rantaradan linjauksen taytyy
kulkea Granholmsbacken | ja
Il -asemakaava-alueiden
ulkopuolella. Kunta on
lausunnossaan 6.5.2024 on
valaissut asiaa seuraavasti:

Jos Rantarata osoitetaan
maakuntakaavassa, osoitetun
linjauksen
tarkoituksenmukaisuus on
edelleen syytd selvittdéd
tarkemmin
maakuntakaavassa, koska se
tulee aiheuttamaan seurauksia
tarkempaan alueiden kdytén
suunnitteluun.

Lisdksi linjausta on syytd
tarkastella [themmin, jotta
voidaan selvittdd, voiko se
tuoda enemmdin lisGarvoa
olemassa oleville
vdestonkeskittymille
(aluekeskuksille,
kuntakeskuksille ja muille
maakunnan taajama-alueille)
ja voiko silld mahdollisesti
saavuttaa myos
paikallisliikennettd
hyddyttdvdaa liséarvoa.

Ehdotuksessa raideliikenteen
yhteys on edelleen osoitettu
epdtarkoituksenmukaisesti,
koska se kulkee suoraan
GigaVaasa-
suurteollisuusalueen
logistiikkatoiminnoille
osoitetun alueen poikki.

Esimerkiksi Tuovilan
Granholmsbackenin
osayleiskaavassa osoitettu
maastokdytdvd voi toimia
ldhtokohtana Rantaradan
linjaukselle juuri télld osa-
alueella. Maastokdytdvdd ei ole
kuitenkaan selvitetty riittdvdsti,
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terrdngkorridor kan dock pé
intet sditt anses tillrdckligt
utredd med tanke pd att
kustbanan dr av bdde nationell
och internationell betydelse.
lomrddet kring férbindelse-
banan mellan Vasa och
Seindjoki kommer det att
behévas vdl tilltagna
markomrdden for att kunna
styra tdgtrafiken i alla
véiderstreck. Delgeneralplanens
terréngkorridor dr inte anvisad
for att tillmétesgd behoven av
en ny stambana. Med
beaktande av detta och pa
grund av att omrddet utgér en
knutpunkt i regionen och
landskapet samt fér
kustbanans del sG mdste dylika
fragor utredas i
landskapsplanen om
kustbanan ska anvisas.

Den helhetsmassiga
beddmningen, vad framst
galler samhallsstruktur,
samhallsekonomi, markens
beskaffenhet, topografin,
sparvéagens geometriska
behov, sdkerhetsaspekter med
beaktande av VAK-transporter,
naturvarden,
dagvattenldsningar, ar att
industrisparvagen inte ar
andamalsenlig att forlanga
anda ner till terminalomradet
for Vasa flygplats som de facto
ar beldget pa landningsbanans
vastra sida.

I sammanhanget bor det dven
noteras att det i den direkt
overgripande planeringen
finns tva korridorer for
sparvéagstrafik. Den ena
korridoren ar amnad att forse
storindustri- och
logistikomradet. Den andra,
som kan anvandas for
eventuell sparvag till Vasa
hamn och eventuell kustbana,
mojliggdrs med
planbeteckningen EV-1
(skyddsgronomradet fungerar
som terrangkorridor inom
vilken en riksvag och en
jarnvag kan planeras) som
ingar i delgeneralplanandring
over Toby-Granholmsbacken
godkadnd 11.10.2018 och

planbeteckningen mk

kun otetaan huomioon
Rantaradan valtakunnallinen
ja kansainvdlinen merkitys.
Vaasan ja Seindjoen viilisen
yhdysradan alueella tarvitaan
paljon maa-alueita, jotta
raideliikenne voidaan ohjata
kaikkiin ilmansuuntiin.
Osayleiskaavan
maastokdytdvdd ei ole
osoitettu vastaamaan uuden
pddradan tarpeita. Timad
huomioiden ja koska alue
muodostaa yhtymdkohdan niin
seudun, maakunnan kuin
Rantaradankin osalta, téllaiset
kysymykset téytyy selvittdd
maakuntakaavassa, jos
Rantarata osoitetaan siind.

Kokonaisarviointina etenkin
yhdyskuntarakenteen,
yhteiskuntatalouden,
maaperan ominaisuuksien,
topografian, raiteen
geometristen tarpeiden, VAK-
kuljetusten
turvallisuusnakokantojen,
luonnonarvojen ja
hulevesiratkaisujen kannalta
on, etta teollisuusraidetta ei
ole tarkoituksenmukaista
jatkaa todellisuudessa
kiitoradan lansipuolella
sijaitsevalle Vaasan
lentokentdn terminaalialueelle
asti.

Tassa yhteydessa tulee
huomata, etta
yleispiirteisemmassa
suunnittelussa on kaksi
raideliikenteen kaytavaa. Yksi
niista on tarkoitettu
palvelemaan suurteollisuus- ja
logistiikka-aluetta. Toinen,
jota voidaan kdyttaa Vaasan
satamaan johtavaan
mahdolliseen raideyhteyteen
ja mahdolliseen Rantarataan,
mahdollistetaan
kaavamerkinnalla EV-1
(suojaviheralue toimii
maastokaytavana, jonka
yhteyteen voidaan suunnitella
valtatie ja rautatie), joka
sisaltyy Tuovilan
Granholmsbackenin
11.10.2018 hyvaksyttyyn
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(terrangkorridor, inom vilken
en riksvag och en jarnvag kan
planeras) som ingar i Toby-
Granholmsbacken
delgeneralplan godkand
19.3.2012.

| detaljplaneférslagen som var
framlagda 23.9.2024-
22.10.2024 uppfylldes den
direkt overgripande
planeringens
forbindelsebehov for
logistikspar. Sa dven i den nu
preciserade planlésningen dar
LRT-omradet i stéllet har
anvisats parallellt med
férbindelsebanan Vasa-
Seindjoki. Preciseringen
mojliggor fortsattningsvis att
alla tomter inom hela
GigaVasa-omradet kan
beredas mojlighet till
sparbaserad logistik om
sadant behov uppstar. Detta
aven fast det inte langre finns
nagot regelratt stickspar
anvisat.

Med en justerad
planbeteckning for LRT-
omradet kan aven flygplatsen
oberoende av den fysiska
placeringen av LRT-omradet
garanteras tillgdnglighet for
bade lossning och lastning av
gods. Eventuell framtida
passagerartrafik till flygplatsen
bedoms dock inte
andamalsenlig via LRT-
omradet. Bland annat pa
grund av en konflikt med den
overgripande planeringen,
som uttryckligen utvisar
“behov av forbindelse for
logistikspar”, och dessutom
inom ett omrade for bland
annat kemisk storindustri.
Darmed finns det behov av att
narmare utreda en annan
l6sning for eventuell utvecklig
av passagerartrafiken till och
fran Vasa flygplats.

Gallande kustbanan, och
eventuell sparvag till Vasa
hamn, sa kan dessa ndrmare

utredas uppefter eller pa den

osayleiskaavan muutokseen,
ja kaavamerkinnalla mk
(maastokaytava, jonka
yhteyteen voidaan suunnitella
valtatie ja rautatie), joka
sisaltyy 19.3.2012
hyvaksyttyyn Tuovila-
Granholmsbacken
osayleiskaavaan.

23.9.-22.10.2024 nahtavilla
olleissa
asemakaavaehdotuksissa
tayttyi yleispiirteisemman
suunnittelun logistiikkaraiteen
yhteystarve. Ndin on myds nyt
tasmennetyssa
kaavaratkaisussa, jossa LRT-
alue on sen sijaan osoitettu
Vaasa-Seindjoki-yhteysradan
myotadisesti. Tasmennys
mahdollistaa jatkossakin sen,
ettd koko GigaVaasa-alueen
kaikille tonteille voidaan
valmistella raidelogistiikan
mahdollisuus tarpeen
muodostuessa, vaikka
varsinaista pistoraidetta ei ole
enaa osoitettu.

LRT-alueen fyysisesta
sijainnista riippumatta myos
lentoasemalle voidaan LRT-
alueen kaavamerkinnan
tarkistamisella taata
saavutettavuus seka kuorman
purkuun etta lastaukseen.
Lentoaseman mahdollista
tulevaa matkustajaliikennetta
LRT-alueen kautta ei
kuitenkaan arvioida
tarkoituksenmukaiseksi.
Taman syyna on muun muassa
ristiriita yleispiirteisen
suunnittelun kanssa, jossa
nimenomaan osoitetaan
"logistiikkaraiteen
yhteystarve” ja lisaksi muun
muassa kemian
suurteollisuudelle tarkoitetulla
alueella. Nain ollen on tarve
selvittaa tarkemmin muuta
ratkaisua Vaasan
lentoasemalle kulkevan
matkustajaliikenteen
mahdolliseksi kehittamiseksi.

Rantarataa ja mahdollista
Vaasan satamaan johtavaa
raideyhteytta voidaan selvittaa
tarkemmin sekd molemmissa
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sodra sidan av det allmdnna
vagomradet (LT) som finns
anvisatibdde
detaljplaneférslagen som var
framlagda 23.9.2024-
22.10.2024 ochiden nu
aktuella planldsningen. Det vill
sdga att den utreds utifran
omradet som omfattas av den
direkt overgripande
planeringens

planbeteckningar EV-1 och mk.

Ett arbetsmote gallande trafik
och spardragningar for
Granholmsbackens
detaljplaner holls den
28.1.2025. Pa métet fanns
representanter for NTM-
centralen, Osterbottens
forbund, Vasa stad och
Korsholms kommun.
Kontentan av motet var att
planarbetet fortsatter
utgaende fran
detaljplaneforslagen. Att
industrisparvagsomrade (LRT)
mellan Produktionsvagen och
Kurirvagen i gallande
detaljplan for
Granholmsbacken | lamnas
bort fran detaljplanen, det vill
sagaienlighet med
detaljplanefdrslaget sa som
det var framlagt 23.9.2024-
22.10.2024. Om en kustbana
ska anvisas i omradet bor den
anvisas pa den sydostra sidan
av landsvagsforbindelsen
Vikby-Martois.

Utover arbetsmotet gallande
trafik och spardragningar for
Granholmsbackens
detaljplaner initierades dven
att en dvergripande utredning
for spartrafiken i regionen ska
utarbetas. Under ledning av
Osterbottens férbund
utarbetades utredningen
tillsammans med Korsholms
kommun och Vasa stad i
samarbete med WSP Finland
Oy. Utredningen bendmndes
"Strategiset raidelinjaukset
Vaasan seudulla” och den
fardigstalldes varen 2026.
Syftet med utredningen var att
den ska fungera som underlag
i samband med den
Overgripande planeringen pa
landskaps- och

23.9.-22.10.2024 nahtavilla
olleissa
asemakaavaehdotuksissa etta
nyt ajankohtaisessa
kaavaratkaisussa osoitetun
yleisen tiealueen (LT)
myotaisena tai sen
etelépuolelle. Raideyhteytta
selvitetdan siis
yleispiirteisemmadssa
suunnittelussa EV-1- ja mk-
merkinndgilld osoitetun alueen
perusteella.

Granholmsbackenin
asemakaavojen liikenteestd ja
ratalinjauksista pidettiin
tyokokous 28.1.2025.
Kokoukseen osallistuivat ely-
keskuksen, Pohjanmaan liiton,
Vaasan kaupungin ja
Mustasaaren kunnan
edustajat. Kokouksen
lopputuloksena oli, etta
kaavatyota jatketaan
asemakaavaehdotusten
pohjalta ja ettd voimassa
olevan Granholmsbacken |
-asemakaavan
teollisuusraidealue (LRT)
Tuotantotien ja Kuriirintien
valissa jatetadn pois
asemakaavasta eli 23.9.-
22.10.2024 nahtavilla olleen
asemakaavaehdotuksen
mukaisesti. Jos alueelle
osoitetaan Rantarata, se tulee
osoittaa Vikby-Martoinen-
maantieyhteyden
kaakkoispuolelle.

Granholmsbackenin
asemakaavojen liikennetta ja
ratalinjauksia kasittelevan
tyokokouksen lisdksi pantiin
alulle myos yleispiirteinen
selvitys seudun
raideliikenteesta. Selvitys
laadittiin Pohjanmaan liiton
johdolla yhdessa Mustasaaren
kunnan ja Vaasan kaupungin
kanssa ja yhteistydssa WSP
Finland Oy:n kanssa. Selvitys
”"Strategiset raidelinjaukset
Vaasan seudulla” valmistui
kevaalla 2026. Selvityksen
tarkoituksena on toimia
pohjana maakunta- ja
yleiskaavatason
yleispiirteiselle suunnittelulle
rajoittamatta kdynnissa olevan
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generalplaneniva, men inte sa
att den ar till begréansning for
den pagaende
detaljplaneringens
framskridande.

Senhdsten/vintern 2025
diskuterade Korsholms
kommun och Vasa stad aven
frdgan om ett LRT-omrade
parallellt med Vasa-Seindjoki
forbindelsebana utgdende fran
ett exploateringsperspektiv av
T/kem kvarteren i omradet. |
samsyn konstaterade man att
sticksparet kan ersattas med
ett mindre LRT-omrade
gemensamt fér bade Vasa och
Korsholm.

For att ndrmare utreda
funktionalitetsmdjligheterna
avden mindre LRT-
omradeshelheten som ber6r
bada kommunerna har
planldggningsmyndigheten for
andamalet latit utarbeta en
skild utredning. | utredningen
analyserades mojligheterna av
gods- och persontrafik till LRT-
omradet. Utgangslaget for
utredningen var att undersoka
mojligheterna for ett mindre
LRT-omrade gemensamt for
bade Korsholm och Vasa i den
norra delen av
detaljplaneomradet parallellt
med Vasa-Seindjoki
forbindelsebana. | utredningen
framkommer att persontrafik
eller godstrafik ar majlig till
omradet, persontrafik gar
dock e att kombinera med
VAK-transporter. | det
justerade detaljplaneforslaget
anvisas darmed ett
industrisparvagsomrade (LRT-
1) som mojliggor sparlésningar
som framkommer i
utredningen. Utredningen ar
daterad 6.5.2026 och den
bendamns “Granholmsbackenin
ja Langskogenin LRT-alueen
mitoitus” och uppgjordes av
WSP Finland Oy under varen
2026.

Pa basen av ovannamnda
information kan konstateras
att aven den nu preciserade
planlésningen till sin
funktionalitet som helhet ar

samstdmmig med den

asemakaavoituksen
etenemista.

Loppusyksylld/talvella 2025
Mustasaaren kunta ja Vaasan
kaupunki keskustelivat myds
LRT-alueesta Vaasa-Seinajoki-
yhteysradan myotaisena
alueen T/kem-korttelien
hyédyntamisnakokulmasta.
Yhteisymmarryksessa
todettiin, etta pistoraide
voidaan korvata Vaasan ja
Mustasaaren yhteisella
pienemmalla LRT-alueella.

Selvittaakseen tarkemmin
molempia kuntia koskevan
pienemman LRT-
aluekokonaisuuden
toiminnallisuusmahdollisuuksi
a kaavoitusviranomainen on
teettanyt erillisen selvityksen.
Selvityksessa analysoitiin LRT-
alueen henkild- ja
tavaraliikennemahdollisuudet.
Selvityksen lahtokohtana oli
tutkia mahdollisuudet
Mustasaaren ja Vaasan
yhteiselle pienemmalle LRT-
alueelle asemakaava-alueen
pohjoisosassa Vaasa-
Seindjoki-yhteysradan
myotaisena. Selvityksesta kay
ilmi, etta henkiloliikenne tai
tavaraliikenne on alueelle
mahdollinen, mutta
henkil6liikennetta ei
kuitenkaan voi yhdistaa VAK-
kuljetuksiin. Tarkistetussa
asemakaavaehdotuksessa
osoitetaan ndin ollen
teollisuusraidealue (LRT-1),
joka mahdollistaa
selvityksesta ilmenevat
raideratkaisut. Selvitys
”Granholmsbackenin ja
Ldangskogenin LRT-alueen
mitoitus” on paivatty 6.5.2026,
jasen on laatinut kevaalla
2026 WSP Finland Oy.

Edelld olevan informaation
perusteella voidaan todeta,
ettd myos nyt tasmennetty
kaavaratkaisu on
toiminnallisuudeltaan
kokonaisuutena yleispiirteisen
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Overgripande planeringen. suunnittelun mukainen.
Undantaget ar den planskilda Poikkeuksena on
korsningen som i den yleispiirteisessa
overgripande planeringen suunnittelussa Vikby-
anvisas fran Martoinen-maantieyhteydelta
landsvégsforbindelsen Vikby- Kuriirinkujalle ja Tuovilantielle
Martois mot Kurirgranden och | osoitettu eritasoristeys.
Tobyvéagen. Den projektgrupp | Valtion tiesuunnitteluun
som har tillsatts for den asetettu hankeryhma on
statliga vagplaneringen hari tiesuunnittelun yhteydessa
samband med védgplaneringen | todennut, etta kyseisen
konstaterat att det finns en del | eritasoristeyksen
problematik med toteuttaminen on
forverkligandet av den ongelmallista. Tastd syysta
planskilda korsningen i fraga. kyseista eritasoristeysta ei
Darmed anvisas inte den osoiteta asemakaavassa
namnda planskilda korsningen | yleisen tien alueena (LT) vaan
som omrade for allmén vag ehdollisena ohjeellisena
(LT) i detaljplanen, utan enbart | havainnollistavana
som en villkorad riktgivande eritasoristeyksena (e-il).
illustrativ planskild korsning
(e-il).
Planbeskrivningen har Kaavaselostukseen on
uppdaterats med en narmare paivitetty tarkempi selvitys
redogorelse for de aktuella valitun kaavaratkaisun
bakgrundsutredningarnasom | pohjana olevista mainituista
ligger till grund for den valda taustaselvityksista. Lisaksi on
planldsningen. Sammantaget | yhteenvetona todettu, ettd
har ocksa konstaterats att asemakaavaehdotuksen
omradesanvéandningen i alueidenkdyttd on osoitettu
detaljplaneforslaget har tarkoituksenmukaisella tavalla
anvisats pa ett andamalsenligt | suhteessa yleispiirteiseen
sattiforhallande till den suunnitteluun.
overgripande planeringen.

7. Vaasan kaupunki toteaa Detaljplan@ndringarnas Asemakaavamuutosten

asemakaavaehdotuksesta seuraavaa: | huvudsakliga markanvandning | ensisijainen maankaytto liittyy

Vasa stad « . . . .
ar knuten till den kemiska kemianteollisuuteen

Vaasan Lausunnoilla olevat asemakaavat industrin (Granholmsbacken Il) | (Granholmsbacken Il) ja

kaupunki liittyvat alueellisesti ja toiminnoiltaan | och omrade for logistiikkatoimintoalueeseen

toisiinsa. Voimassa olevissa
asemakaavoissa on
teollisuusraidealuetta koskeva
kaavamerkinta ja maarays, joka

haarautuu Vaasa - Seindjoki raiteesta

teollisuus- ja logistiikkaalueelle

ulottuen myds Vaasan kaupungin

puolella olevalle kaava-alueelle

suuntautuen Vaasan lentokentalle.

Tama vastaa voimassa olevan

Pohjanmaan maakuntakaava 2040
raideliikenteen kehittamismerkintaa
ja osayleiskaavatasolla maariteltyja

teollisuus- ja logistiikkaraiteen
merkintdja.

Vuonna 2018 hyvaksytyssa Tuovila -
Granholmsbacken osayleiskaavassa
on EV-1 kaavamerkinta ja maarays,

johon voi toteuttaa valtatien ja

rautatien. Nyt nahtavilla olevassa

Granholmsbacken Il

logistikfunktioner
(Granholmsbacken I).

En av huvudmalsattningarna
under processen har varit att
granska och @ndra omrade for
allmén vag (LT) samtidigt som
en vagplan utarbetas for
landsvagsforbindelsen Vikby-
Martois, vilken utgor del av rv
8:s framtida strackning, och
som omfattas av detaljplanen.

En annan malsattning &r att
granska de planskilda
korsningarnas antal och
placering. Korsningarna bor
anvisas for att uppna
andamalsenliga
helhetslosningar vad galler

detaljplaneomradet i sig,

(Granholmsbacken I).

Yhtena prosessin
paatavoitteista on ollut
tarkastella ja muuttaa yleisen
tien aluetta (LT) samalla kun
laaditaan tiesuunnitelma
maantieyhteydelle Vikby-
Martoinen, joka muodostaa
osan valtatien 8 tulevaa
linjausta ja joka sisaltyy
asemakaavaan.

Toisena tavoitteena on
tarkastella eritasoristeysten
maaraa ja sijoittamista.
Eritasoristeykset tulee
osoittaa, jotta saavutetaan
asemakaava-alueen ja
lahialueen
infrastruktuuripanostusten
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asemakaavaehdotuksessa
teollisuusraidevaraus on siirretty
Vaasan ja Mustasaaren kuntien rajalle
ja kokonaan poistettu
Granholmsbacken |
asemakaavaehdotuksessa.

Valtatietd koskeva aluevaraus on
merkitty laaditun tiesuunnitelman
mukaisena kaavaehdotukseen, mutta
rautatietd koskevaa tilavarausta tai
muita huomioita ei ole tiedossa eika
niita ilmeisesti ole myoskaan
tiesuunnittelu-hankkeessa kasitelty.
Samaan aikaan nahtavilla olevassa
Pohjanmaan maakuntakaava-
ehdotuksessa 2050 on nostettu esille
edelld mainitun alueellisen yhteyden
lisaksi Rantarataa koskeva
raideliikenteen yhteystarve
strategisella
kehittamisperiaatemerkinnalla.

Vaasan kaupungin mielesta
asemakaavaehdotuksissa muutettua
ja poistettua raideliikenteen
kaavamerkintda ja maardysta ei ole
riittavalla tavalla selvitetty Vaasan
lentokentdn suuntaan ja pitkin
Pohjanmaan rannikkoa ulottuvan
Rantaradan tarpeita huomioiden.
Ehdotuksen mukainen ratkaisu
osaoptimoi paikallisen
teollisuusalueen tarvetta, mutta jattaa
huomioitta Vaasan ja maakunnan
pitkan tahtaimen tarpeet rataverkon
kehittamiseksi.

Ehdotus on ristiriidassa voimassa
olevan maakuntakaavan ja
osayleiskaavoissa esitettyjen
raideliikenteen kehittamisja
raidevarausmerkintojen kanssa, kun
arvioidaan kokonaisuutta.

infrastruktursatsningar i
naromradet samt
tillgangligheten till Helsingby
och Toby tatortsomraden.

En annan malsattning &r att
granska och modifiera
jarnvagsomradet (LR) och
omradet for industrisparvég
(LRT). Med atgarden kan ett till
arealen tillrackligt stort
omrade sakerstallas. For
sakerstallandet anpassas
omradesbehovet i enlighet
med Trafikledsverkets direktiv
for uppnaendet av andamals-
enliga l6sningar och tekniska
krav.

Korsholms kommun har
tillsammans med
Trafikledsverket uppgjort flera
utredningar som underlag for
den fortsatta och noggrannare
planeringen av ett industrispar
jamte terminalomrade till
Granholmsbacken Il
detaljplanerat omrade i Toby,
Korsholm.

Utredningarna som
uppgjordes under aren 2021-
2023 var en fortsattning pa
tidigare uppgjorda utredningar
sé som den av VASEK bestéllda
utredningen: Vaasan seudun
logistiikka-alueen
raideterminaalialueen toteutus
- Alustava yleissuunnitelma
logistiikkakeskuksen
rautaterminaali-alueen
toteutuksesta (Ramboll - VR
Track, 1.2.2012).

Konsultbyran Proxion fick i
uppdrag av Korsholms
kommun och Trafikledsverket
att géra en uppdatering av
oversiktsplanen fran 2012:
Giga-Vaasa Teollisuusraiteiston
alustavan yleissuunnitelman
pdivitys. Slutrapporten Giga-
Vaasa teollisuusraiteiston
esiselvitys blev klar 13.8.2021.

Som stdd for utredningsarbete
utsags en arbetsgrupp som
bestod av representanter fran
bestdllarna samt Vasa stad och
VASEK. | utredningen

seka Helsingbyn-Tuovilan
taajama-alueen
saavutettavuuden kannalta
tarkoituksenmukaiset
kokonaisratkaisut.

Toisena tavoitteena on myos
tarkastella ja muuttaa
rautatiealuetta (LR) ja
teollisuusraidealuetta (LRT).
Toimenpiteelld varmistetaan
pinta-alaltaan riittavan suuri
alue. Taman varmistamiseksi
aluetarve mukautetaan
Vaylaviraston ohjeiden
mukaan, jotta saavutetaan
tarkoituksenmukaiset
ratkaisut ja taytetaan tekniset
vaatimukset.

Mustasaaren kunta on yhdessa
Vaylaviraston kanssa teettanyt
useita selvityksia Mustasaaren
Tuovilassa sijaitsevan
Granholmsbacken

Il -asemakaava-alueen
teollisuusraiteen ja
terminaalialueen jatko- ja
tarkemman suunnittelun
pohjaksi.

Vuosina 2021-2023 tehdyt
selvitykset olivat jatkoa
aiemmille selvityksille, kuten
VASEKin tilaamalle
selvitykselle Vaasan seudun
logistiikka-alueen
raideterminaalialueen toteutus
- Alustava yleissuunnitelma
logistiikkakeskuksen
raideterminaalialueen
toteutuksesta (Ramboll - VR
Track, 1.2.2012).

Mustasaaren kunta ja
Vaylavirasto antoivat
konsulttitoimisto Proxionille
tehtavaksi paivittad vuonna
2012 laadittu
yleissuunnitelma, Giga-Vaasa
Teollisuusraiteiston alustavan
yleissuunnitelman pdivitys.
Loppuraportti Giga-Vaasa
teollisuusraiteiston esiselvitys
valmistui 13.8.2021.

Selvitystyon tueksi nimettiin
tydryhma, johon kuuluivat
tilaajien sekd Vaasan
kaupungin ja VASEKin
edustajat. Selvityksessa
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granskades tva alternativa

l6sningar ndrmare:

1. ettindustrispdrinom pa
Graholmsbacken samt en
trafikplats parallellt med
Vasa-Seindjoki
forbindelsebana,

2. ettindustrispar forsett
med sparvaxlar samt ett
terminalomrade parallellt
med industrisparet.

Uppdraget som Proxion hade
fatt och som blev klart
13.8.2021 utvidgades med att
granska modeller for
finansiering- och
forvaltningsmodeller.
Slutrapporten Rahoitus- ja
haltijuusvaihtoehtojen selvitys
yksityisraiteelle blev klar
14.9.2021.

Eftersom placeringen av
industrisparet i de gallande
detaljplanerna betydligt
forsvarar en andamalsenlig
utformning av bredvidliggande
och narliggande T/Kem-tomter
(kvarter 3017 och 3019 i
detaljplanen godkand
15.4.2021) samt att det fanns
bristfallig information om
radande terrang- och
grundlaggningsforhallanden
pa den tankta platsen for
industrispar jamte
terminalomrade beslot
Trafikledsverket och
Korsholms kommun att som
tillaggsarbete benamnt
GigaVaasa vaihtoehtoisen
raiteistomallin tarkastelu till
pagdende utredningar bestélla
av Proxion: Teollisuusraiteiston
vaihtoehtoinen
sijanititarkastelu,
slutrapporten blev fardig
3.3.2022.

| rapporten beaktas framtida
utvidgningsmojligheterna av
jarnvagen till flygfaltet och till
Vasklot hamn. Bade gods- och
passagerartrafikens behov
beaktades. | utredningen
konstaterade man att det blir
utmanande att lyckas
forverkliga en jarnvags-
forbindelse till flygfaltet. Man
beaktade daven mojligheterna
att bygga separata anslutande
jarnvagsspar till tomterna pa

tarkasteltiin tarkemmin kahta
ratkaisuvaihtoehtoa:

3. Teollisuusraiteisto
Granholmsbackenin
alueelle ja
liilkennepaikka Vaasa-
Seindjoki-radan
suuntaisesti.

4. Teollisuusraiteisto
linjavaihderatkaisulla ja
teollisuusraiteen
suuntainen
terminaalialue.

Proxionille annettua ja
13.8.2021 valmistunutta
toimeksiantoa laajennettiin
siten, ettd siina tarkasteltiin
myd0s rahoitus- ja
hallintomalleja. Loppuraportti
Rahoitus- ja
haltijuusvaihtoehtojen selvitys
yksityisraiteelle valmistui
14.9.2021.

Koska teollisuusraiteen sijainti
voimassa olevissa
asemakaavoissa vaikeuttaa
merkittavasti sen viereisten ja
ldheisten T/Kem-tonttien
(15.4.2021 hyvaksytyn
asemakaavan korttelit 3017 ja
3019) tarkoituksenmukaista
muodostamista ja koska tiedot
teollisuusraiteelle ja
terminaalialueelle
suunnitellun paikan maasto- ja
perustamisolosuhteista olivat
puutteellisia, Vaylavirasto ja
Mustasaaren kunta paattivat
lisatyona GigaVaasa
vaihtoehtoisen raiteistomallin
tarkastelu tilata Proxionilta
kaynnissa olevien selvitysten
lisaksi Teollisuusraiteiston
vaihtoehtoisen
sijaintitarkastelun.
Loppuraportti valmistui
3.3.2022.

Raportissa huomioidaan
mahdollisuudet laajentaa
rautatietad tulevaisuudessa
lentokentalle ja Vaskiluodon
satamaan. Niin tavara- kuin
matkustajaliikenteen tarpeet
huomioitiin. Selvityksessa
todettiin, etta
rautatieyhteyden toteutus
lentoasemalle voi olla
haastava. Myos
mahdollisuudet rakentaa
erilliset raideliittymat
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Langskogen och
Granholmsbacken.
Placeringen och utformningen
av LTA-omradet i gallande
detaljplan Granholmsbacken Il
blir l4tt en flaskhals som
begransar utvecklingen av
jarnvagstransporter till och
frdn omradet.

Nar rapporten om alternativa
placeringar av industrisparet
gjordes, konstaterade man i
rapporten att det ar delvis
foraldrade uppgifter som
ligger till grund for placeringen
av en sparforbindelse i
gallande plan. En av de
alternativa placeringarna av
industrisparet, ALT.1 =pa
sodra sidan av
kommungransen mot Vasa
men pa Korsholms kommuns
mark, Overensstammer med
detaljplaneforslaget som var
framlagt 23.9.2024-22.10.2024.

Dessutom utdkades uppdraget
med Ratapihojen mukautettu
hankearviointi.
Tillaggsutredningen fick
slutligen namnet GigaVaasan
esiselvityksen tdydennys,
Rautatiekuljetusten
edellytdmien investointien
mukautettu kannattavuuden
arviointi. Som grund for
rapporten utreddes fyra olika
alternativa modeller for ett
industrispar och ett
tillhérande terminalomrade:

1) Raiteistomallil -
Sivuraide
paaraiteella ja kaksi
yksityisraidetta,

2) Raiteistomalli 2 -
Linjavaihde ja kaksi
yksityisraidetta,

3) Raiteistomalli 3 -
Linjavaihde ja kolme
yksityisraidetta,

4) Valtion raide ja kaksi
yksityisraidetta.

Trafikledsverket och
Korsholms kommun besl6t att
som tilldggsutredning
ytterligare bestélla av Proxion
GigaVaasan teollisuusraiteiston
mukautettu hankearviointi.

Utredningen gav svar pa vilken

Laajametsan ja
Granholmsbackenin tonteille
otettiin huomioon. Voimassa
olevan Granholmsbacken

Il -asemakaavan LTA-alueen
sijainnista ja muodosta
saattaa tulla pullonkaula, joka
rajoittaa alueen
raidekuljetusten kehittamista.

Kun raportti teollisuusraiteen
vaihtoehtoisista sijainneista
laadittiin, siina todettiin, etta
voimassa olevassa kaavassa
olevan raideyhteyden sijainnin
perustana on osittain
vanhentuneita tietoja.
Teollisuusraiteen
sijaintivaihtoehto 1 Vaasan
kaupungin rajan eteldpuolella
Mustasaaren kunnan puolella
vastaa 23.9.-22.10.2024
nahtavilld ollutta
asemakaavaehdotusta.

Toimeksiantoa laajennettiin
lisdksi Ratapihojen
mukautetulla
hankearvioinnilla.
Lisdselvityksen nimeksi tuli
lopulta GigaVaasan
esiselvityksen tdydennys,
Rautatiekuljetusten
edellyttdmien investointien
mukautettu kannattavuuden
arviointi. Raportin pohjaksi
selvitettiin nelja vaihtoehtoista
mallia yhdelle
teollisuusraiteelle ja yhdelle
siihen kuuluvalle
terminaalialueelle:

5) Raiteistomalli 1 -
Sivuraide
paaraiteella ja kaksi
yksityisraidetta

6) Raiteistomalli2 -
Linjavaihde ja kaksi
yksityisraidetta

7) Raiteistomalli 3 -
Linjavaihde ja kolme
yksityisraidetta

8) Valtion raide ja kaksi
yksityisraidetta.

Vaylavirasto ja Mustasaaren
kunta paattivat hankkia
lisaselvityksena Proxionilta
myos GigaVaasan
teollisuusraiteiston
mukautetun hankearvioinnin.
Selvitys antoi vastauksen
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av de redan tidigare utredda
modellerna som har bast
funktionalitet, 4r mest sdker
att anvanda samt ger best
l6nsamhet med tanke
hantering och transport av
gods till och fran GigaVasa-
omradet.

| samband med utrednings-
arbetet holls ett flertal
workshopar med sakkunniga
och etablerade logistik-
operatdrer och det gjordes
forfragningar till aktorer som
visat intresse for att reservera
tomter pa Vasas och
Korsholms gemensamma
GigaVasa-omrade. Till
workshoparna bjods dven in
sakkunniga fran olika
branschorganisationer och
personer fran andra
motsvarande storindustri-
omraden i Finland.

Under tiden januari - mars
2024 utfordes omfattande
markundersokningar for att
kartlagga grundlaggnings-
forhallandena och massa-
balansen pa det omrade somi
gallande detaljplaner for
Granholmsbacken | och Il ar
anvisade for LRT- och LTA-
omraden.

Nedan ett sammandrag av de
uppgjorda utredningarna och
hur resultatet av dessa
utredningar behover beaktas i
den nu pagdende &ndringen av
detaljplanerna for
Granholmsbacken | och Il.

e  Trafikledsverket uteslot
att staten skulle ga med
pa att bygga en trafikplats
parallellt med
jarnvagssparet Vasa -
Seindjoki. Statliga
sparmyndigheten
forutsatter att
industrisparet klassas
som ett privat spar samt
att terminalomradet i sin
helhet placeras pa
GigaVasa-omradet.

e  Forattettindustrispar
ska bli lonsamt bor

siihen, mika jo aiemmin
selvitetyista malleista toimii
parhaiten seka on
kayttovarmin ja kannattavin
GigaVaasa-alueelle tulevan ja
sieltd ldhtevan tavaran
kasittelyn ja kuljetuksen
kannalta.

rajoittaa alueen
raidekuljetusten kehittamista.

Selvitystyon yhteydessa
jarjestettiin useita tyopajoja,
joihin osallistui asiantuntijoita
ja vakiintuneita
logistiikkatoimijoita, seka
tehtiin kyselyita toimijoille,
jotka olivat osoittaneet
kiinnostusta tonttien
varaamiseen Vaasan ja
Mustasaaren yhteisella
GigaVaasa-alueella.
Tyopajoihin kutsuttiin myos
eri toimialajarjestojen
asiantuntijoita ja henkiloita
maan muilta vastaavilta
suurteollisuusalueilta.

Tammi-maaliskuussa 2024
tehtiin laajoja
maaperatutkimuksia, joilla
kartoitettiin voimassa olevissa
Granholmsbacken | ja

Il -alueiden asemakaavoissa
LRT- ja LTA-alueiksi osoitetun
alueen perustamisolosuhteita
ja massatasapainoa.

Alla on yhteenveto tehdyista
selvityksista ja siitd, milla
tavoin naiden selvitysten tulos
taytyy ottaa huomioon nyt
kaynnissa olevassa
Granholmsbacken | ja

Il -alueiden asemakaavojen
muuttamisessa.

e Vaylavirasto sulki pois sen,
ettd valtio hyvaksyisi
lilkennepaikan
rakentamisen Vaasa-
Seinajoki-rautatieyhteyden
suuntaisesti. Valtion
rautatieviranomainen
edellyttaa, etta
teollisuusraide luokitellaan
yksityisraiteeksi ja etta
terminaalialue sijoitetaan
kokonaisuudessaan
GigaVaasa-alueelle.

e Jotta teollisuusraiteesta
tulisi kannattava,
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transportvolymerna vara
tillrackligt stora, det ska
ga att kora med fullt langa
tag som kraver en
sparlangd pa 750 meter.
For att lossning, lastning
och service av vagnarna
ska fungera tillrackligt bra
krévs en mindre bangard
med tre parallella spar sa
att loket kan rotera pa
omrddet. Ett resultat av
detta innebar att
industrisparvagsomradet
s normalbredd maste
breddas pa motsvarande
matintervall fran cirka 60-
78 meter till 70-100 meter.
Kurvradien for
anslutningen mellan
Vasa-Seindjoki
forbindelsebana och
industrisparvagsomradet
har dartill justerats till 300
meter.

e  Enligt de uppgifter som
aktuella aktérerinom
batterivardekedjan har
uppgettisina MKB-
utredningar och i hallna
intervjuer, forvantas
mangden gods som ska
transporteras till och fran
omradet bli betydande.
For att terminalomradet
LTA-3 ska fungera som
ténkt och det ska ga att
bygga tillrackligt stora
lagerbyggnader, behover
terminalomradet anvisas
cirka dubbelt bredare d@n
hur det dr anvisat i
gallande detaljplan. |
gallande detaljplan ar
LTA-omradet ca 40 meter
brett och ca 4,6 ha stort. |
planférslaget som var
framlagt 23.9.2024-
22.10.2024 anvisades ett
ca 80 meter brett och ca
10,3 ha stort
terminalomrade.

e Foratt
logistikoperatorerna ska
fa [onsamhet i
hanteringen av gods pa
omradet behover alla
transporter centraliseras
till ett och samma
terminalomrade for att pa
basta satt kunna utnyttja

kuljetusvolyymien tulisi olla
riittdvan suuria seka pystya
liilkennéimaan
taysimittaisia, 750 metrin
raidepituuden edellyttavia
junia. Purkamisen,
lastauksen ja vaunujen
huollon riittdvan hyvan
toiminnan edellytyksend on
pienempi ratapiha, jossa on
kolme rinnakkaista raidetta
veturin ympadriajoa varten.
Taman yhtena tuloksena oli,
ettd teollisuusraidealueen
normaalileveytta taytyi
leventda koko mittausvalilla
noin 60-78 metrista 70—

100 metriin. Vaasa-
Seindjoki-yhdysradan ja
teollisuusraidealueen
valisen liittyman
kaarresadettd on lisaksi
tarkistettu 300 metriin.

o Akkuarvoketjun toimijoiden
YVA-selostuksissa ja
jarjestetyissa
haastatteluissa ilmoittamien
tietojen mukaan alueelle ja
alueelta kuljetettavan
tavaran maaran odotetaan
muodostuvan merkittavaksi.
Jotta terminaalialue LTA-3
toimisi suunnitellusti ja
voitaisiin rakentaa riittavan
suuria varastorakennuksia,
terminaalialue on tarpeen
osoittaa noin kaksi kertaa
leveammaksi kuin voimassa
olevassa asemakaavassa.
Voimassa olevassa
asemakaavassa LTA-alueen
leveys on noin 40 metria ja
koko noin 4,6 hehtaaria.
23.9.-22.10.2024 nahtavilla
olleessa kaavaehdotuksessa
osoitettiin noin 80 metria
leved ja noin 10,3 hehtaarin
kokoinen terminaalialue.

¢ Jotta logistiikkatoimijoiden
tavarankasittely alueella
saadaan kannattavaksi,
kaikki kuljetukset taytyy
keskittdaa yhdelle
terminaalialueelle, jotta
pystytaan parhaiten
hyodyntamaan tehokasta
purku- ja kuormauskalustoa.
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effektiv utrustning for
lossning och lastning. Pa
grund av
sakerhetsbestammelsern
afor farligt gods (VAK)
behover terminalomradet
kunna inhdgnas och
overvakas samt trafiken
skotas inom
terminalomradet.

e  Omplaceringen av
industrisparet LRT och
terminalomradet LTA-3
anvisas mera centralt in
pa GigaVasa-omradet,
dvs. intill
kommungrénsen, sa
minimeras de interna
transportstrackorna och
det kan pa ett battre,
effektivare och sakrare
satt ordnas med
godstrafik mellan
terminalomradet och
fabrikerna som kan
byggas pa GigaVasa-
omradet.

e |rapporten
Teollisuusraiteiston
vaihtoehtoinen
sijaintitarkastelu fran
3.3.2022, konstaterar man
for ALT. 1 (parallellt och
soder om
kommungransen mot
Vasa) att
terrangforhallandena
innebar storre
hojdskillnader jamfort
med placering i gallande
detaljplan men att
markforhallandena ar
battre, vilket
markundersokningarna
som gjordes vintern 2024
aven bekréftade. Man
konstaterade dartill att en
flytt av industrisparet
innebar att man i den
fortsatta planeringen
behdver beakta
dagvattenhanteringen
och eventuella
begransningar pa grund
av miljovardena. ALT. 1
kan anslutas med
tillrackliga kurvradier till
Vasa - Seindjoki
forbindelsebana och det
armojligt att forlanga
jarnvagssparet till

Vaarallisten aineiden
kuljetuksen (VAK)
turvallisuusmaaraysten
vuoksi terminaalialue on
pystyttava aitaamaan ja sita
on pystyttdva valvomaan ja
liikenteesta huolehtimaan
terminaalialueella.

Jos teollisuusraide (LRT) ja
terminaalialue (LTA-3)
osoitetaan GigaVaasa-
alueelle keskeisemmin eli
kuntarajalle, sisdiset
kuljetusmatkat
minimoidaan ja
terminaalialueen ja niiden
tehtaiden, joita voidaan
rakentaa GigaVaasa-
alueelle, valinen
tavaraliikenne voidaan
jarjestaa paremmin,
tehokkaammin ja
varmemmin.

Raportissa
Teollisuusraiteiston
vaihtoehtoinen
sijaintitarkastelu (3.3.2022)
vaihtoehdosta 1 (Vaasan
vastaisen kuntarajan
suuntaisesti ja sen
eteldpuolella) todetaan, etta
korkeuseroja on voimassa
olevan asemakaavan
mukaiseen sijaintiin
verrattuna enemman, mutta
pohjasuhteet saattavat olla
paremmat, minka talvella
2024 tehdyt
maaperatutkimukset
vahvistivatkin. Lisaksi
raportissa todettiin, etta
teollisuusraiteen siirto
tarkoittaa, etta
jatkosuunnittelussa taytyy
huomioida hulevesien
hallinta ja ympdristdarvojen
mahdollisesti aiheuttamat
rajoitukset. Vaihtoehto 1
voidaan yhdistaa Vaasa-
Seindjoki-yhdysrataan
riittavilla kaarresateilla, ja
rautatieyhteyden
jatkaminen lentoasemalle
on mahdollista, mutta siina
on voimassa olevan
asemakaavan kanssa
samankaltaisia haasteita,
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flygfaltet, men att det
finns motsvarande
utmaningar somi
gallande detaljplan nar
jarnvagsforbindelsen
klyver omraden med
miljovarden VL/s.

Korsholms kommun har i
samband med utarbetandet av
landskapsplanen 2050 avgett
utlatanden (21.3.2022,
12.6.2023 och 6.5.2024) och
patalat att Kustbanan maste
ga utanfor detaljplane-
omradena fér Granholms-
backen I och II. | utlatandet
6.5.2024 har kommunen belyst
sakfragan enligt foljande:

Om kustbanan ska anvisas i
landskapsplanen sa féreligger
det fortfarande skl att i
landskapsplanen ndrmare
utreda dndamdlsenligheten av
den anvisade stréickningen
eftersom den kommer att
medféra konsekvenser fér
noggrannare
omrddesplanering.

Ddrtill finns skdl att ndrmare
granska stréckningen for att
utreda om den kan ge ett
bdttre mervdrde for
existerande befolknings-
koncentrationer
(regioncentrum, kommun-
centrum och andra tétorts-
omrdden i landskapet) och ifall
det eventuellt gér att nd ett
mervdrde som ocksd dr till
fordel for lokaltrafiken.

I férslaget dr tagtrafik-
forbindelsen fortfarande
anvisad pd ett icke dndamdls-
enligt sdtt eftersom den leds
rakt genom GigaVaasa
omrddets storindustri- och
logistikverksamhet.

Forslagsvis kan den anvisade
omrddesanvdndningen fér en
terrdngkorridor i Toby-
Granholmsbacken
delgeneralplan utgéra
utgdngspunkt for kustbanans

kun rautatieyhteys halkoo
ympdristoarvoja sisaltavia
VL/s-alueita.

Mustasaaren kunta on
maakuntakaavan 2050
laatimisen yhteydessa antanut
lausunnot (21.3.2022,
12.6.2023 ja 6.5.2024) ja
huomauttanut, etta
Rantaradan linjauksen taytyy
kulkea Granholmsbacken I ja
Il -asemakaava-alueiden
ulkopuolella. Kunta on
lausunnossaan 6.5.2024 on
valaissut asiaa seuraavasti:

Jos Rantarata osoitetaan
maakuntakaavassa, osoitetun
linjauksen
tarkoituksenmukaisuus on
edelleen syytd selvittdéd
tarkemmin
maakuntakaavassa, koska se
tulee aiheuttamaan seurauksia
tarkempaan alueiden kéyton
suunnitteluun.

Lisdksi linjausta on syytd
tarkastella [dhemmin, jotta
voidaan selvittdd, voiko se
tuoda enemmdn lisGarvoa
olemassa oleville
vdestonkeskittymille
(aluekeskuksille,
kuntakeskuksille ja muille
maakunnan taajama-alueille)
Jja voiko silld mahdollisesti
saavuttaa myos
paikallisliikennettd
hyédyttdvdd lisdarvoa.

Ehdotuksessa raideliikenteen
yhteys on edelleen osoitettu
epdtarkoituksenmukaisesti,
koska se kulkee suoraan
GigaVaasa-
suurteollisuusalueen
logistiikkatoiminnoille
osoitetun alueen poikki.

Esimerkiksi Tuovilan
Granholmsbackenin
osayleiskaavassa osoitettu
maastokdytdvd voi toimia
ldhtékohtana Rantaradan
linjaukselle juuri tdlld osa-
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strdckning i just detta
delomrdde. Némnda
terrdngkorridor kan dock pé
intet sdtt anses tillrdckligt
utredd med tanke pd att
kustbanan dr av bdde nationell
och internationell betydelse.

I omradet kring forbindelse-
banan mellan Vasa och
Seindjoki kommer det att
behoévas viil tilltagna
markomrdden for att kunna
styra tdgtrafiken i alla
vdderstreck. Delgeneralplanens
terrdngkorridor dr inte anvisad
for att tillmétesgd behoven av
en ny stambana. Med
beaktande av detta och pd
grund av att omrdadet utgdren
knutpunkt i regionen och
landskapet samt fér
kustbanans del sG maste dylika
fragor utredas i
landskapsplanen om
kustbanan ska anvisas.

Den helhetsmassiga
bedomningen, vad framst
géller samhallsstruktur,
samhallsekonomi, markens
beskaffenhet, topografin,
sparvégens geometriska
behov, sdakerhetsaspekter med
beaktande av VAK-transporter,
naturvdrden,
dagvattenldsningar, ar att
industrisparvagen inte ar
andamalsenlig att forlanga
anda ner till terminalomradet
for Vasa flygplats som de facto
ar beldget pa landningsbanans
vastra sida.

I sammanhanget bor det dven
noteras att det i den direkt
overgripande planeringen
finns tva korridorer for
sparvéagstrafik. Den ena
korridoren ar dmnad att forse
storindustri- och
logistikomradet. Den andra,
som kan anvandas for
eventuell sparvag till Vasa
hamn och eventuell kustbana,
mojliggdrs med
planbeteckningen EV-1
(skyddsgronomradet fungerar
som terrangkorridor inom
vilken en riksvag och en
jarnvag kan planeras) som
ingar i delgeneralplandndring

alueella. Maastokdytdvdd ei ole
kuitenkaan selvitetty riittdvdsti,
kun otetaan huomioon
Rantaradan valtakunnallinen
ja kansainvdlinen merkitys.
Vaasan ja Seindjoen viilisen
yhdysradan alueella tarvitaan
paljon maa-alueita, jotta
raideliikenne voidaan ohjata
kaikkiin ilmansuuntiin.

Vaasan ja Seindjoen viilisen
yhdysradan alueella tarvitaan
paljon maa-alueita, jotta
raideliikenne voidaan ohjata
kaikkiin ilmansuuntiin.
Osayleiskaavan
maastokdytdvdd ei ole
osoitettu vastaamaan uuden
pddradan tarpeita. Timad
huomioiden ja koska alue
muodostaa yhtymdkohdan niin
seudun, maakunnan kuin
Rantaradankin osalta, téllaiset
kysymykset téytyy selvittdd
maakuntakaavassa, jos
Rantarata osoitetaan siind.

Kokonaisarviointina etenkin
yhdyskuntarakenteen,
yhteiskuntatalouden,
maaperan ominaisuuksien,
topografian, raiteen
geometristen tarpeiden, VAK-
kuljetusten
turvallisuusnakokantojen,
luonnonarvojen ja
hulevesiratkaisujen kannalta
on, etta teollisuusraidetta ei
ole tarkoituksenmukaista
jatkaa todellisuudessa
kiitoradan lansipuolella
sijaitsevalle Vaasan
lentokentdn terminaalialueelle
asti.

Tassa yhteydessa tulee
huomata, etta
yleispiirteisemmassa
suunnittelussa on kaksi
raideliikenteen kaytavaa. Yksi
niista on tarkoitettu
palvelemaan suurteollisuus- ja
logistiikka-aluetta. Toinen,
jota voidaan kayttaa Vaasan
satamaan johtavaan
mahdolliseen raideyhteyteen
ja mahdolliseen Rantarataan,
mahdollistetaan
kaavamerkinnalla EV-1
(suojaviheralue toimii
maastokaytavana, jonka
yhteyteen voidaan suunnitella
valtatie ja rautatie), joka
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Over Toby-Granholmsbacken
godkand 11.10.2018 och
planbeteckningen mk
(terrangkorridor, inom vilken
en riksvag och en jarnvag kan
planeras) som ingari Toby-
Granholmsbacken
delgeneralplan godkand
19.3.2012.

| detaljplaneférslagen som var
framlagda 23.9.2024-
22.10.2024 uppfylldes den
direkt overgripande
planeringens
forbindelsebehov for
logistikspar. Sa dveniden nu
preciserade planlésningen dar
LRT-omradet i stallet har
anvisats parallellt med
forbindelsebanan Vasa-
Seindjoki. Preciseringen
mojliggor fortsattningsvis att
alla tomterinom hela
GigaVasa-omradet kan
beredas mojlighet till
sparbaserad logistik om
sadant behov uppstar. Detta
dven fast det inte langre finns
nagot regelratt stickspar
anvisat.

Med en justerad
planbeteckning for LRT-
omradet kan dven flygplatsen
oberoende av den fysiska
placeringen av LRT-omradet
garanteras tillganglighet for
bade lossning och lastning av
gods. Eventuell framtida
passagerartrafik till flygplatsen
beddms dock inte
andamalsenlig via LRT-
omradet. Bland annat pa
grund av en konflikt med den
Overgripande planeringen,
som uttryckligen utvisar
“behov av forbindelse for
logistikspar”, och dessutom
inom ett omrade for bland
annat kemisk storindustri.
Darmed finns det behov av att
narmare utreda en annan
l6sning for eventuell utvecklig
av passagerartrafiken till och
fran Vasa flygplats.

sisaltyy Tuovilan
Granholmsbackenin
11.10.2018 hyvaksyttyyn
osayleiskaavan muutokseen,
ja kaavamerkinnalla mk
(maastokaytava, jonka
yhteyteen voidaan suunnitella
valtatie ja rautatie), joka
sisaltyy 19.3.2012
hyvaksyttyyn Tuovila-
Granholmsbacken
osayleiskaavaan.

23.9.-22.10.2024 nahtavilla
olleissa
asemakaavaehdotuksissa
tayttyi yleispiirteisemman
suunnittelun logistiikkaraiteen
yhteystarve. Nain on myds nyt
tasmennetyssa
kaavaratkaisussa, jossa LRT-
alue on sen sijaan osoitettu
Vaasa-Seindjoki-yhteysradan
mydotdisesti. Tdsmennys
mahdollistaa jatkossakin sen,
ettd koko GigaVaasa-alueen
kaikille tonteille voidaan
valmistella raidelogistiikan
mahdollisuus tarpeen
muodostuessa, vaikka
varsinaista pistoraidetta ei ole
enaa osoitettu.

LRT-alueen fyysisesta
sijainnista riippumatta myos
lentoasemalle voidaan LRT-
alueen kaavamerkinnan
tarkistamisella taata
saavutettavuus seka kuorman
purkuun etta lastaukseen.
Lentoaseman mahdollista
tulevaa matkustajaliikennetta
LRT-alueen kautta ei
kuitenkaan arvioida
tarkoituksenmukaiseksi.
Taman syyna on muun muassa
ristiriita yleispiirteisen
suunnittelun kanssa, jossa
nimenomaan osoitetaan
”logistiikkaraiteen
yhteystarve” ja lisaksi muun
muassa kemian
suurteollisuudelle tarkoitetulla
alueella. Nain ollen on tarve
selvittaa tarkemmin muuta
ratkaisua Vaasan
lentoasemalle kulkevan
matkustajaliikenteen
mahdolliseksi kehittamiseksi.
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Gallande kustbanan, och
eventuell sparvag till Vasa
hamn, sa kan dessa narmare
utredas uppefter eller pa den
sodra sidan av det allmanna
vagomradet (LT) som finns
anvisatibdade
detaljplaneforslagen som var
framlagda 23.9.2024-
22.10.2024 ochiden nu
aktuella planlésningen. Det vill
sdga att den utreds utifran
omradet som omfattas av den
direkt overgripande
planeringens

planbeteckningar EV-1 och mk.

Ett arbetsmote gallande trafik
och spardragningar for
Granholmsbackens
detaljplaner holls den
28.1.2025. Pa motet fanns
representanter for NTM-
centralen, Osterbottens
forbund, Vasa stad och
Korsholms kommun.
Kontentan av motet var att
planarbetet fortsatter
utgdende fran
detaljplaneforslagen. Att
industrisparvagsomrade (LRT)
mellan Produktionsvagen och
Kurirvagen i gallande
detaljplan for
Granholmsbacken | lamnas
bort fran detaljplanen, det vill
sagaienlighet med
detaljplaneférslaget sa som
det var framlagt 23.9.2024-
22.10.2024. Om en kustbana
ska anvisas i omradet bor den
anvisas pa den sydostra sidan
av landsvégsforbindelsen
Vikby-Martois.

Utover arbetsmotet gallande
trafik och spardragningar for
Granholmsbackens
detaljplaner initierades d@ven
att en dvergripande utredning
for spartrafiken i regionen ska
utarbetas. Under ledning av
Osterbottens férbund
utarbetades utredningen
tillsammans med Korsholms
kommun och Vasa stad i
samarbete med WSP Finland
Oy. Utredningen bendmndes
"Strategiset raidelinjaukset
Vaasan seudulla” och den
fardigstalldes varen 2026.
Syftet med utredningen var att

Rantarataa ja mahdollista
Vaasan satamaan johtavaa
raideyhteytta voidaan selvittaa
tarkemmin sekd molemmissa
23.9.-22.10.2024 nahtavilla
olleissa
asemakaavaehdotuksissa etta
nyt ajankohtaisessa
kaavaratkaisussa osoitetun
yleisen tiealueen (LT)
myotaisena tai sen
eteldpuolelle. Raideyhteytta
selvitetaan siis
yleispiirteisemmassa
suunnittelussa EV-1- ja mk-
merkinngillé osoitetun alueen
perusteella.

Granholmsbackenin
asemakaavojen liikenteesta ja
ratalinjauksista pidettiin
tyokokous 28.1.2025.
Kokoukseen osallistuivat ely-
keskuksen, Pohjanmaan liiton,
Vaasan kaupungin ja
Mustasaaren kunnan
edustajat. Kokouksen
lopputuloksena oli, etta
kaavatyota jatketaan
asemakaavaehdotusten
pohjalta ja ettd voimassa
olevan Granholmsbacken |
-asemakaavan
teollisuusraidealue (LRT)
Tuotantotien ja Kuriirintien
valissa jatetaan pois
asemakaavasta eli 23.9.-
22.10.2024 nahtavilla olleen
asemakaavaehdotuksen
mukaisesti. Jos alueelle
osoitetaan Rantarata, se tulee
osoittaa Vikby-Martoinen-
maantieyhteyden
kaakkoispuolelle.

Granholmsbackenin
asemakaavojen liikennetta ja
ratalinjauksia kasittelevan
tyokokouksen liséksi pantiin
alulle myos yleispiirteinen
selvitys seudun
raideliikenteesta. Selvitys
laadittiin Pohjanmaan liiton
johdolla yhdessa Mustasaaren
kunnan ja Vaasan kaupungin
kanssa ja yhteistydssa WSP
Finland Oy:n kanssa. Selvitys
”Strategiset raidelinjaukset
Vaasan seudulla” valmistui
kevaalla 2026. Selvityksen
tarkoituksena on toimia
pohjana maakunta- ja
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den ska fungera som underlag
i samband med den
overgripande planeringen pa
landskaps- och
generalplaneniva, men inte sa
attden ar till begrénsning for
den pagaende
detaljplaneringens
framskridande.

Senhosten/vintern 2025
diskuterade Korsholms
kommun och Vasa stad dven
frdgan om ett LRT-omrade
parallellt med Vasa-Seinajoki
forbindelsebana utgdende fran
ett exploateringsperspektiv av
T/kem kvarteren i omradet. |
samsyn konstaterade man att
sticksparet kan ersattas med
ett mindre LRT-omrade
gemensamt for bade Vasa och
Korsholm.

For att narmare utreda
funktionalitetsmojligheterna
avden mindre LRT-
omradeshelheten som ber6r
bada kommunerna har
planldggningsmyndigheten for
andamalet |atit utarbeta en
skild utredning. | utredningen
analyserades mojligheterna av
gods- och persontrafik till LRT-
omradet. Utgangslaget for
utredningen var att undersoka
mojligheterna for ett mindre
LRT-omrade gemensamt for
bade Korsholm och Vasaiden
norra delen av
detaljplaneomradet parallellt
med Vasa-Seindjoki
forbindelsebana. | utredningen
framkommer att persontrafik
eller godstrafik ar majlig till
omradet, persontrafik gar
dock ej att kombinera med
VAK-transporter. | det
justerade detaljplaneforslaget
anvisas darmed ett
industrisparvagsomrade (LRT-
1) som mojliggor sparlosningar
som framkommer i
utredningen. Utredningen ar
daterad 6.5.2026 och den
bendmns "Granholmsbackenin
ja Ldngskogenin LRT-alueen
mitoitus” och uppgjordes av
WSP Finland Oy under varen
2026.

Pa basen av ovannamnda
information kan konstateras

yleiskaavatason
yleispiirteiselle suunnittelulle
rajoittamatta kdynnissa olevan
asemakaavoituksen
etenemista.

Loppusyksylla/talvella 2025
Mustasaaren kunta ja Vaasan
kaupunki keskustelivat myos
LRT-alueesta Vaasa-Seinajoki-
yhteysradan suuntaisena
alueen T/kem-korttelien
hyddyntamisndkokulmasta.
Yhteisymmarryksessa
todettiin, etta pistoraide
voidaan korvata Vaasan ja
Mustasaaren yhteisella
pienemmalla LRT-alueella.

Selvittadakseen tarkemmin
molempia kuntia koskevan
pienemman LRT-
aluekokonaisuuden
toiminnallisuusmahdollisuuksi
a kaavoitusviranomainen on
teettdnyt erillisen selvityksen.
Selvityksessa analysoitiin LRT-
alueen henkild- ja
tavaraliikennemahdollisuudet.
Selvityksen lahtokohtana oli
tutkia mahdollisuudet
Mustasaaren ja Vaasan
yhteiselle pienemmalle LRT-
alueelle asemakaava-alueen
pohjoisosassa Vaasa-
Seindjoki-yhteysradan
myotdisena. Selvityksesta kay
ilmi, etta henkiloliikenne tai
tavaraliikenne on alueelle
mahdollinen, mutta
henkiloliikennetta ei
kuitenkaan voi yhdistaa VAK-
kuljetuksiin. Tarkistetussa
asemakaavaehdotuksessa
osoitetaan nain ollen
teollisuusraidealue (LRT-1),
joka mahdollistaa
selvityksestd ilmenevat
raideratkaisut. Selvitys
”Granholmsbackenin ja
Ldngskogenin LRT-alueen
mitoitus” on paivatty 6.5.2026,
jasen on laatinut kevaalla
2026 WSP Finland Oy.

Edelld olevan informaation
perusteella voidaan todeta,
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att dven den nu preciserade ettd myos nyt tdsmennetty
planlésningen till sin kaavaratkaisu on
funktionalitet som helhet ar toiminnallisuudeltaan
samstammig med den kokonaisuutena yleispiirteisen
overgripande planeringen. suunnittelun mukainen.
Undantaget ar den planskilda Poikkeuksena on
korsningen som i den yleispiirteisessa
Overgripande planeringen suunnittelussa Vikby-
anvisas fran Martoinen-maantieyhteydelta
landsvagsforbindelsen Vikby- Kuriirinkujalle ja Tuovilantielle
Martois mot Kurirgranden och | osoitettu eritasoristeys.
Tobyvagen. Den projektgrupp | Valtion tiesuunnitteluun
som har tillsatts for den asetettu hankeryhma on
statliga vagplaneringen hari tiesuunnittelun yhteydessa
samband med védgplaneringen | todennut, ettd kyseisen
konstaterat att det finns en del | eritasoristeyksen
problematik med toteuttaminen on
forverkligandet av den ongelmallista. Tasta syysta
planskilda korsningen i fraga. kyseista eritasoristeysta ei
Darmed anvisas inte den osoiteta asemakaavassa
namnda planskilda korsningen | yleisen tien alueena (LT) vaan
som omrade for allmén vag ehdollisena ohjeellisena
(LT) i detaljplanen, utan enbart | havainnollistavana
som en villkorad riktgivande eritasoristeyksena (e-il).
illustrativ planskild korsning
(e-il).
Planbeskrivningen har Kaavaselostukseen on
uppdaterats med en narmare paivitetty tarkempi selvitys
redogorelse for de aktuella valitun kaavaratkaisun
bakgrundsutredningarna som | pohjana olevista mainituista
ligger till grund for den valda taustaselvityksista. Lisaksi on
planldésningen. Sammantaget yhteenvetona todettu, etta
har ocksa konstaterats att asemakaavaehdotuksen
omradesanvandningen i alueidenkaytto on osoitettu
detaljplaneforslaget har tarkoituksenmukaisella tavalla
anvisats pa ett andamalsenligt | suhteessa yleispiirteiseen
sattiforhallande till den suunnitteluun.
overgripande planeringen.

8. Byggnadsnamnden omfattar forslaget | |de allmanna Kaavan yleismaarayksissa on

Byggnadsnimn till planandring over plant.)es.témmelsernf finns viitt'au.s asemakaavap

den Granholmsbacken I. hanvisning till den radande laatimisen aikana voimassa

Rakennuslauta
kunta

| beredningen har dock féljande lyfts
fram: Under allmanna
bestammelserna hanvisar man till
forordningen § 57 vilket rent tekniskt
sett kommer att dndras frdn och med
1.1.2025 da den nya bygglagen trader i
kraft.

lagstiftningen vid
utarbetandet av detaljplanen.
Avsikten med bestdmmelsen
ar att den ska hérleda till
ifragavarande sakfraga dven
nar lagstiftningen uppdateras.

olevaan lainsdadantoon.
Maarayksen tarkoituksena on,
ettd se johtaa kyseiseen
asiakysymykseen myo6s
lainsdddanndn paivittyessa.

9.
Vastkustens
miljoenhet

Lansirannikon
ymparistoyksik
ko

For tydlighetens skull kunde tillaggas
en bestammelse om behandling av
smaltvatten fran sno, t.ex. under
beteckningarna att avrinningsvatten
fran E-5-omradet ska ledas genom
sand- och oljeavskiljare eller bland
allmanna bestammelserna att
dagvatten som ska renas inbegriper
smaltvatten fran snétippar.

Gallande planbeteckningen for
specialomrade avsett for
snotippning (E-5) sa
kompletteras deni enlighet
med miljoenhetens utlatande.

Forutom placering av
overskottsmassor inom
kvartersomradena sa kommer
Overskottsmassor fran

Kaavamerkintaa erityisalue,
joka on tarkoitettu
lumenkaatoa varten (E-5),
taydennetdan
ymparistoyksikon lausunnon
mukaisesti.

Sen lisdksi, etta
ylijadmamassoja sijoitetaan
korttelialueille, alueen
ylijadmamassoja kuljetetaan
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For att minska pa oldgenheter av omradet att transporteras till Granholmsbackenin/ Lyskarrin
trafikbuller ar det viktigt att man Granholmsbacken/Lyskarr maankaatopaikalle.
sakerstaller att tillrackligt med deponiomrade. Milj6tillstand Ymparistoluvan toiminnalle on
utrymme lamnas for gang- och for verksamheten har beviljats | mydntédnyt Lansirannikon
cykelvagar och mojligheter till av Vastkustens tillsynsnamnds | valvontalautakunnan
kollektivtrafik. miljosektion 26.10.2022 § 77. ymparistdjaosto 26.10.2022
| detaljplanen finns ingen sarskild STt
plats anvisad for deponering av Forutom detta deponiomrade | Taman maankaatopaikka-
overskottsmassor annat dn att de s& undersoks mojligheternatill | alueen lisaksi tutkitaan
forsta hand ska placeras inom attinratta andra mahdollisuuksia perustaa
kvartersomradena. Vid behov ska deponiomraden i muita maankaatopaikka-
behdvliga tillstand sékas fr hantering detaljplaneomradets narhet. a“lueita asemakaa.va:glu“een
av éverskottsmassor eller s& ska de Blanc} annat.har en lahelsyyteen: Yksi ndistd on

. . . detaljplaneringsprocess Trindbackenilla
foras till redan godkand mottagare paborjats vid Trindbacken, Granholmsbackenin
som har miljctillstand att ta emot nordost om Granholmsbacken, | koillispuolella kdynnistetty
materialet och dé ska mottagarens med malsattningen om att asemakaavoitusprosessi.
miljotillstandsvillkor féljas. Alternativt | anldgga ett Prosessin tavoitteena on
kan de placeras pa omr&de inom landskapsbyggnadsobjekt som | rakentaa
detaljplan som &r avsett for dessa kan rymma 1 500 000 - maisemarakennuskohde,
massor eller i sista hand mellanlagras 4000 000 m® oférorenad johon mahtuu 1 500 000-
oo - . Overskottsmassa. 4000000 m?

pa lampligt stalle (max 1-3 ar) i véntan pilaantumattomia
pa slutdeponering eller ylijzmamassoja.
ateranvéandning. Placeringen av
Overskottsmassorna far inte orsaka
fara eller skada for halsa eller miljo
och eventuella férekomster av
invasiva frammande arter ska beaktas.

10. Naringslivsradet haringet att anmérka | Antecknas fér kdannedom. Merkitaan tiedoksi.

Naringslivsrade
t

Elinkeinoneuvo
sto

pa forslaget till detaljplan, utan stoder
utvecklingen och ser positivt pa
mojligheten till nyetableringar pa
omradet.

11.

Fingrid Oyj

Tiedoksi, ettd Fingrid ei lausu naista
asemakaavoista (Granholmsbacken |
ja Il). Fingridin kehittyva Tuovilan
sahkdasema ja voimajohdot ovat sen
verran kaukana naista
asemakaavoituskohteista, etta
lausunnolle ei ndhda tarvetta.

Antecknas for kannedom.

Merkitaan tiedoksi.

12.
Vasa Elnat Ab

Ehdotuksessa on otettu hyvin
huomioon luonnosvaiheessa pyydetyn
arvaamattoman kulutuksen

Antecknas for kannedom.

Merkitaan tiedoksi.

Vaasan liitettavyys sahkoverkkoon. Vaasan
Sahkoverkko Sahkoverkko Oy:lla ei ndin ollen ole
Oy huomautettavaa kyseiseen
ehdotukseen.
13. Telialla tulee jo kyseisille alueille Antecknas for kdinnedom. Merkitaan tiedoksi.
- rakennettua valmiusputkitusta. Noita
Telia Finland . . . . .
Oyj olevia putkituksia ei saa rikkoa. Mikali

kaavaan liittyva rakentaminen
aiheuttaa putkitusten siirtoja, on
niista oltava yhteydessa 12 viikkoa
ennen mahdollista siirtotarvetta.
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Siirrot sulan maan aikana.
Lahtokohtaisesti siirrot maksaa
tilaaja. Tarkemmat kaapelikartat ja
kaapeleiden naytot
www.verkkoselvitys.fi kautta.
Telia on my6s kiinnostunut
asentamaan uusia valmiusputkia
alueelle. Olettehan hyvissa ajoin
yhteydessd tahan sahkopostiin jo
kaavateiden suunnitteluvaiheessa.
N&in voidaan valmistautua ajoissa
valmiusputkitusten rakentamiseen.
14, EPV Alueverkko Oy:lla ei ole Antecknas for kinnedom. Merkitdan tiedoksi.
EPV Alueverkko kommentoitavaa Tuovilan.
Oy asemakaavaehdotykseen, joka !«oskee
ehdotusta "korttelit 3001-3008 ja
yleiset alueet Granholmsbacken I".
Anmirkning | Innehall Bemétande Vastine
Muistutus Sisalto
1. | det nya planforslaget minskar min Om drendet framkommer i Asiaa on selostettu
, . tomt, tomt 1i kvarter 3008 med ca 1/3. | punkt6.1och6.7i kaavaselostuksen kohdissa 6.1
Agare till o o . S . . i
fastighet 499- Garagﬁet gar forlorat da‘det harTlna: planbeskr!vn!ngen samt i ja 6.7 se'l'<a kaavaselostuksen
utanfor nya tomtdragningen, likasa planbeskrivningens bilaga 5. liitteessa 5.
420-6-42 -
vattenbrunnen. Parkeringar och
(kvarter 3002, svangutrymme for langa Den storsta forandringen av Suurin muutos itse
tomt2i fordonskombinationer férsvaras sjalva asemakaavamuutostyossa
gallande avsevart. Tomten hamnar i detaljplaneandringsarbetet koskee yleista tiealuetta (LT) ja
detaljplan) skymundan i det skedet da Ostra beror det allmanna johtuu Vikby-Martoinen-
L Runsorvagen inte kan anvandas utan vagomradet (LT) och harror maantieyhteyden
Kiinteiston 499- : - Fa - . .
trafiken kommer via fran vagplaneringen av suunnittelusta; yhteys
j)i?i_si_a‘ﬁ Produktionsvagen. Den nya landsvagsforbindelsen Vikby- | muodostaa osan valtatien 8

(kortteli 3002,
tontti 2
voimassa
olevassa
asemakaavassa

)

vaganslutningen (ajo) ar lang och
kranglig. Man undrar om kunder alls
hittar foretaget i framtiden.

Hur och i vilket skede ersatts tex
garage med forlorat utrymme, har
behov av och 6nskar ersattande
utrymme att tillgd. Samma med
vattenbrunnen, hur och nar ersatts
denna? Undrar ocksa om det ar
mojligt att fa tillgang till mera
tomtmark da en del gar forlorad och
framtidsvisioner och
utvecklingsmajligheter andras och
férsvinner?

For att fa ersattande tomtmark och
samtidigt mera synlighet kunde tomt
2 i kvarter 3002 vara ett alternativ. Den
nya vagdragningen till nuvarande

Martois, vilken utgor del av
riksvag 8:s framtida
strackning.

Vagplanering medfor att
anslutningen fran Tobyvagen
till Ostra Runsorvégen inte kan
anvisas i detaljplanen for
Granholmsbacken |, den enda
infarten till omradet blir en
planskild korsning vid
Produktionsvdgen. | praktiken
tas anslutningen bort nar
landsvagsforbindelsen
forverkligas som 2+2 filig
riksvag. Konsekvenserna blir
att trafiken till omradet gar via
farre anslutningar, vilket ger
en nagot samre tillganglighet
for tomterna pa
Granholmsbacken .

tulevasta linjauksesta.

Tiesuunnittelun vaikutuksesta
liittymaa Tuovilantielta
Itdiselle Runsorintielle ei voida
osoittaa Granholmsbacken

| -asemakaavassa. Ainoa kulku
alueelle tulee olemaan
Tuotantotien eritasoristeys.
Kaytannossa liittyma
poistetaan, kun maantieyhteys
toteutetaan 2+2-kaistaisena
valtatiena. Vaikutuksena on,
ettd lilkenne alueelle kulkee
harvempien liittymien kautta,
minka vuoksi
Granholmsbacken | -alueen
tonttien saavutettavuus
heikkenee jonkin verran.
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tomt skulle kdnnas mera naturligom
man forfogar 6ver bada tomterna.

Vaganslutningen, vem och i vilket
skede ska den forverkligas? Kénns
som en krystad version genom ett
snotippningsomrade och en tomt. Det
arinte bra for verksamheten att leva i
ovisshet. Det blir svart med
utvecklandet av féretaget om man
hamnar leva i ovisshet ndr nasta skede
forverkligas.

Hade helst sett ndgon slags tidtabell
for forverkligande med ovan ndamnda
fragor.

Den projektgrupp som har
tillsatts for den statliga
vagplaneringen har i samband
med vagplaneringen
konstaterat att det finns en del
problematik med
forverkligandet av den
planskilda korsningen i fraga.
Darmed anvisas inte den
namnda planskilda korsningen
som omrade for allmén vag
(LT) i detaljplanen, utan enbart
som en villkorad riktgivande
illustrativ planskild korsning
(e-il).

Tomt 1 i kvarter 3008 som
anvisas i detaljplanen,
anvisades i detaljplanen
godkdnd 19.3.2012 som tomt 2
i kvarter 3002.
Planbeteckningen har andrats
fran LTA-2 till LTA-1.
Fastigheten bebyggdes innan
den detaljplanerades som
tomt. Med detaljplanen
minskar tomtarealen fran 7007
m? till 5296 m? (-1712 m?).
Detaljplanen har ddrmed
konsekvenser for tomten dar
den befintliga
naringsverksamheten bedrivs.
Orsaken till den minskade
tomtarealen &r att omradet for
allmén vag (LT) skér av sddra
delen avtomten dar en
ekonomibyggnad ar uppford.
Dartill berérs andra
tomtarrangemang for bland
annat vatten och logistik.
Tomten anvander i dagslaget
infart fran Tobyvagen och
infarten flyttas i detaljplanen
till Ostra Runsorvagen med en
utvisad korférbindelse (ajo),
vilken anvisas genom
specialomrade avsett for
snétippning (E-5).
Forutsattningar att fortsatta
verksamheten pa tomten
finns, men forsamras efter att
landsvagsforbindelsen Vikby-
Martois (1+1 filig) férverkligas.
Gardsplanen minskas i det
skedet, men alla byggnader
kan troligen kvarsta. Da
landsvdgen (1+1 filig) i ett
senare skede forverkligas som
riksvag (2+2 filig) forsdmras
laget ytterligare eftersom den
ekonomibyggnad som ligger
inom omradet for allmén vag

Valtion tiesuunnitteluun
asetettu hankeryhma on
tiesuunnittelun yhteydessa
todennut, etta kyseisen
eritasoristeyksen
toteuttaminen on
ongelmallista. Tasta syysta
kyseista eritasoristeysta ei
osoiteta asemakaavassa
yleisen tien alueena (LT) vaan
ehdollisena ohjeellisena
havainnollistavana
eritasoristeyksena (e-il).

Asemakaavassa osoitettu
korttelin 3008 tontti 1
osoitettiin 19.3.2012
hyvaksytyssa asemakaavassa
korttelin 3002 tonttina 2.
Kaavamerkintd on muutettu
LTA-2:sta LTA-1:ksi.
Asemakaavalla on ndin ollen
vaikutuksia tonttiin, jolla
harjoitetaan
elinkeinotoimintaa. Syy tontin
koon pienentymiseen on, etta
yleisen tien alue (LT) leikkaa
tontin eteldosan, jonne on
rakennettu talousrakennus.
Lisaksi muut tonttijarjestelyt
vaikuttavat muun muassa
veteen ja logistiikkaan. Tontti
kayttaa talla hetkella
kulkutieta liittymaa
Tuovilantieltd, ja liittyma
siirretdan asemakaavassa
Itdiselle Runsorintielle, jolle
osoitetaan ajoyhteys (ajo),
joka kulkee lumenkaatoon
tarkoitetun erityisalueen (E-5)
lapi ja korttelin 3002 tontin 2
poikki.

Toiminnan jatkamiseksi
tontilla on edellytykset, mutta
ne huonontuvat, kun Vikby-
Martoinen-maantieyhteys
(1+1-kaistainen) toteutuu.
Piha-alue pienenee siina
vaiheessa, mutta rakennukset
voivat luultavasti jadada
paikoilleen. Kun maantie (1+1-
kaistainen) my6hemmassa
vaiheessa toteutetaan
valtatiena (2+2-kaistainen),
tilanne huononee
entuudestaan, koska yleisen
tien alueella sijaitseva
talousrakennus on purettava
ja tontin koko pienenee

1711 mZlla.
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Utlatande
Lausunto

Innehall
Sisalto

Bemotande

Vastine

maste rivas och tomtens areal
minskar med 1711 m2.

Storre langa
fordonskombinationer kors in
via huvudbyggnadens sédra
gavel mot det anvisade
omradet for allmén vag (LT). |
detaljplaneringen har det
sakerstallts att sd dven kan
goras nar landsvagen (1+1 filig)
har forverkligats som riksvag
(2+2filig).

Det kan ocksa konstateras att
andrahandsvérdet pa befintlig
verksamhet paverkas pa ett
markbart satt. LT-omradet ar
statens allmanna vagomrade
och ersattningsskyldigheten
betraffande omradet tillhor
staten. | ndmnda drende bor
noteras att det allmanna LT-
omradet utover de direkta
konsekvenserna ocksa pafor
indirekta konsekvenser och att
staten déarmed bor ta fullt
ansvar for ersattningen.

Med den planlésning som
anvisas i planforslaget kan den
nuvarande verksamheten
fortsatta i nuvarande
omfattning. Verksamheten
begransas dock gallande sin
utvecklingspotential eftersom
tomtarealen minskar fran 7007
m? till 5296 m?.

Vagmyndigheten som ari
behov av en omradesjustering
gallande det allmanna
vagomradet (LT) som redan
finns anvisat i den géllande
detaljplanen (27.4.2012), blir
ersattningsskyldig part
gallande
andringsarrangemang for den
redan anlagda tomten med
tillhorande byggnader samt
den forlorade tomtarealen.
Med beaktande av att den
nuvarande verksamheten kan
fortsatta i sin nuvarande
omfattning bedoms
konsekvenserna inte langre
som betydande, forutsatt att
kompensationen utférs innan
nuvarande tomt begransas.

Tillvagagangssatt gallande
ersattningar och

Suuret, pitkat
ajoneuvoyhdistelmat ajetaan
tontille paarakennuksen
etelapaadysta, joka on kohti
yleiseksi tieksi osoitettua
aluetta (LT).
Asemakaavamuutoksessa on
varmistettu, ettd ndin voidaan
my0s tehda, kun maantie (1+1-
kaistainen) on toteutettu
valtatiena (2+2-kaistainen).

Voidaan myos todeta, etta
vaikutus nykyisen toiminnan
jalleenmyyntiarvoon on
merkittava. LT-alue on valtion
yleista tiealuetta, ja aluetta
koskeva korvausvelvollisuus
kuuluu valtiolle. Kyseisessa
tapauksessa tulee panna
merkille, ettd yleinen LT-alue
aiheuttaa suorien vaikutusten
lisaksi my0Os epdsuoria
vaikutuksia ja etta valtion ndin
ollen on otettava
korvaamisesta tdysi vastuu.

Kaavaehdotuksessa osoitetun
kaavaratkaisun mukaisesti
nykyinen toiminta voi jatkua
nykyisessa laajuudessaan.
Toiminnan
kehittamispotentiaalia
kuitenkin rajoitetaan, koska
tontin pinta-ala pienenee
7007 m?:std 5296 mZiin.

Tieviranomainen, joka
tarvitsee aluetarkistuksen jo
lainvoimaisessa
asemakaavassa (27.4.2012)
osoitetulle yleiselle tiealueelle
(LT), on korvausvelvollinen
osapuoli mahdollisissa
muutosjdrjestelyissa, jotka
koskevat jo perustettua tonttia
ja siihen kuuluvia rakennuksia
seka menetettya pinta-alaa.
Kun otetaan huomioon, etta
nykyista toimintaa voidaan
jatkaa nykyisessa
laajuudessaan, vaikutusten ei
enaa katsota olevan
merkittavia.

Korvausten ja
kompensaatioiden
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Utlatande Innehall Bemdtande Vastine
Lausunto Sisalto
kompensationer behdver i menettelytavasta taytyy
detalj diskuteras och avtalas keskustella yksityiskohtaisesti
med vagmyndigheten. ja sopia tieviranomaisen
kanssa.
2. Foretagaren undrar om det dr mojligt En teknisk analys av omradet Alueesta on tehty tekninen
att ta bort forbudet for infart till har gjorts och det har analyysi ja siina todettu, etta
Nyttjanderattsi | tomten mot Kurirvagen. Med tanke pa | konstaterats atten Kuriirintien kohdalla tontilta ei
nnehavare pa | framtida byggande av en eventuell fordonskombination inte kan ajoneuvoyhdistelma pysty
fastighet 499- | tankstation pa tomten sa skulle det svanga ut fran tomten vid kdadantymaan Tuotantotieta
420-6-40 underlatta trafikflodet om infart fran Kurirvagen mot kohti. Etdisyys neljan tien
(kvarter 3002, | Kurirvagen ocksa ar mojlig. Produktionsvadgen sett. risteykseen on niin lyhyt, etta
tomt 3 i Avstandet till ajoneuvoyhdistelma ei pysty
géllande fyrvagskorsningen &r sa kort liittymaan risteysalueelle
detaljplan) att ekipaget inte kan ansluta turvallisesti.

Kiinteiston 499-
420-6-40
kayttooikeuden
haltija
(kortteli
tontti 3
voimassa
olevassa
asemakaavassa

)

3002,

till korsningsomradet pa ett
sakert satt.

Planbeteckningen har d@ndrats
fran LTA-2 (Kvartersomrade for
godstrafikterminal) i till LH-P
(Kvartersomrade for
servicestation) i det justerade
planforslaget. Ny
kvartersindelning medfor att
tomten i fraga utgdr tomt 11
kvarter 3003. Tomten i fraga
har omformats sa att den
breda planteringszonen
inklusive avrinningsdiket som i
géllande detaljplan belastar
tomten i stallet ingdr i det
bredvidliggande gronomradet.
Den omformade tomten ar
saledes mera langsmal men
anda ca 900 m? storre till sin
areal. Byggytan iden
omformade versionen har
forstorats med dver 2000 m?,
Vidtagna atgarder sékerstéller
andamalsenliga
forutsattningar for verksamhet
pa tomten.

Kaavamerkinta LTA-2
(Tavaraliikenneterminaalin
korttelialue) on tarkistetussa
kaavaehdotuksessa muutettu
kaavamerkinnaksi LH-P
(Huoltoaseman korttelialue).
Uuden korttelijaon myota
kyseinen tontti muodostaa
korttelin 3003 tontin 1. Tontti
on muotoiltu uudelleen niin,
etta tonttia voimassa olevassa
asemakaavassa kuormittavat
leved istutusvyohyke ja
valumaoja kuuluvat sen sijaan
viereiseen viheralueeseen.
Uudelleen muotoillun tontin
muoto on nain ollen
pitkulaisempi mutta pinta-
alaltaan kuitenkin noin 900 m?
isompi. Uuden muotoilun
myotd rakennusalaa on
suurennettu yli 2 000 m2,
Tehdyt toimenpiteet
varmistavat tontilla
tapahtuvalle toiminnalle
tarkoituksenmukaiset
edellytykset.
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Kartbilaga A1. Gallande detaljplaner — endast botrad flygekorre (laji.fi)
Karttaliite A1. Voimassa olevat asemakaavat — ainoastaan liito-oravan pesapaikat (laji.fiy - - -
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Kartbilaga A2. Planforslag 5.9.2024 — endast botrad flygekorre (laji.fi) A

Karttaliite A2. Kaavaehdotukset 5.9.2024 — ainoastaan liito-oravan pesapaikat (laji.fi) e PN
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Kartbilaga B1. Gallande detaljplaner — alla observationer flygekorre (laji.fi)
Karttaliite B1. Voimassa olevat asemakaavat — kaikki liito-orava havainnot (laji.fty - - -~
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Kartbilaga B2. Planforslag 5.9.2024 — alla observationer flygekorre (laji.fi) A

Karttaliite B2. Kaavaehdotukset 5.9.2024 — kaikki liito-orava havainnot (laji.fi) N\
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Kartbilaga C. Planforslag 5.9.2024 — livsmiljo och observationer fladdermus (C.Ronn/2023)
Karttaliite C. Kaavaehdotukset 5.9.2024 — lepakon elinymparisto ja havainnot (C.Ronn/2023)
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Kartbilaga D. Planforslag 5.9.2024 — livsmiljo och lekplatser akergroda (C.Ronn/2023) A
Karttaliite D. Kaavaehdotukset 5.9.2024 — viitasammakon elinymparisto ja kutupaikat (C.Ronn/2023)
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Kartbilaga E. Planforslag 5.9.2024 — livsmiljo och observationer flygekorre (C.Ronn/2023)
Karttaliite E. Kaavaehdotukset 5.9.2024 — liito-oravan elinymparisto ja havainnot (C.Ronn/2023)
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